Vias provinciales

2 000 kilémetros de carreteras
cacerefias pesan sobre la
Diputacion

Mas de dos mil kils-
metros de rutas asfalta-
das, la mitad de la red
total de carreteras de
Caceres, dependen para
Su_ mantenimiento y
mejora de la Diputa
cion Provincial. El es-
fuerzo de la corporacion
en los @ltimos aros ha
permitido que todas

ellas se encuentren hoy
dotadas de riego asfalti-
co.

El presupuesto def
Plan general de obrag
4e1980 apenas contem-
blaba la cantidad e
cuarenta y ocho milly-
nes de capitulo de co-
municaciones, de Jog
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que cuarenta y cuatro
eran aportados por la
corporacion provincial,
En el plan general del
ano que comienza la
cifra se eleva a doscien-
tos noventa y tres, a los
que hay que anadir Jos
ciento cuarenta del mis-
mo capitulo en las co-
marcas de accion espe-
ctal de Hurdes, Montes
de Toledo- Villuercas
Valencia de Alcantara,
€510, unido a la aporty.
cion estatal, eleyg el ca-
Pitulo destinady 4 ca-
rreteras g quinientos
cuarentay cuatro mylj,.
nes. Unag importante (-
fra, relacionady ey su

magnitud con las nece-
sidades reales de la pro-
vincia.

La red estatal de ca-
rreteras se articula alre-
dedor de Iz Radial V
—Madrid a Lishoa por
Badajoz— y de [z Na-
cional 630, que cruza la
brovincia de norte a sur.
El resto de las rutas se-
cundarias no llega a /g
mayoria de los casos 4
bermitir una interco.
municacion real entre
los niicleos importantes
z{e Poblacion de [z bro-
vincia. Asi Corig Y su
20na, pricticamente
aisladas; Valencia de
Alcantara, 4 través de

una deficiente carretera
de tebrico acercamiento
aPortugal; la ruta entre
ambas capitales extre-
menas, laanhelada «Ca-
lle Mayor de Extrema-
durar y la misma Nacio-
nal 630 entre Caceres y
Meérida posee tramos en
muy deficiente estado.
Dentro de este pano-
rama, la falta de una in-
fraestructura ferroviaria
y de comunicaciones e
otro tipo, han obligado
@ la Diputacion a realt-
zar unas fuertes inver-
siones paralograrla ma-
yor cobertura de comu-
nicaciones posible.
Zonas como las Hur-

des, las Villuercas, los
regadios del norte de la
provincia, han de apo-
yarse en la cuadricula de
caminos 'y carreteras
provinciales  asfaltadas
que la Diputacion man-
tiene.

Tras el asfaltado,
el ensanche

«La primera parte de
la politica de la Diputa-
cion fue asfaltar todos
los caminos vecinales.
Eso se ha acabado ya. El
planteamiento futuro
es inmediato — precisa
Cayetano Carbajo, in-
geniero de la Diputa-
citon— es reacondicio-
nar los caminos que mas
tiempo hace que se tra-
taron y ensanchar a cin-
co o seis metros aquéllos
cuyo trafico, rentabili-
dad econémica o renta-
bilidad social asi lo
aconsejen.»

Finalizar caminos en
construccion y el ensan-
char los ya existentes,
asi como rectificar tra-
zados en los puntos ne-
gros, es el planteamien-
10 en la presenta cam-
bana. La red provincial
estd constituida por ca-
minos afirmados de
cuatro metros de an-
chura. El incremento
del trifico en algunas
zonas, debido princi-
balmente a las explota-
ciones agricolas y gana-
deras, y el aumento de
tonelaje de los vebicu-
los que por alli tran-
sitan, obligan ahora a
bensar en la mejora y
ampliacion de estos tra-
zados.

Si bien los estudios
técnicos son la base de
la actuacion posterior,
en algunas zonas se
Platean las necesidades
soctales. Si el coste tipo
de un kilometro, alcan-
za los cuatro o cinco mi-
lones en zona lana y
sin accidentes geogrifi-
cos, en zona de monta-
7a este puede elevarse a
los diez o doce millo-
nes.

La colaboracion con
otros organismos se li-
mita en esta materia de
las comunicaciones a
evitar la duplicidad de
actuacion. Es nula la
aportacion de ayunta-
mientosy, por tanto, la
Diputacion ha de afron-
tar, salvo el capitulo de
aportacion estatal, la
realizacion de las obras
de modo total.

Laampliacion del an-
cho actual y la rectifica-
cton de los trazados en
lo posible, son los obye-
tivos inmediatos de la
politica de comunica-
ciones de la Corpora-

cion provincial. Dentro
de las deficiencias en
cuanto a la politica ac-
tual de obras de comu-
nicaciones se echa en
falta la colaboracion
con otras entidades, co-
mo por efemplo, en lo
referente a suprimir los
pasos a nivel. En Jos
atimos aios nada se ha
hecho en este sentido, y
70 hay noticias de que
la Diputacion vaya a
participar de algiin mo-
do en la campana que
RENFE y el Ministerio
de Obras Pizblicas y Ur-
banismo han iniciado
para la supresion del
mayor néimero de pasos
a nwel. Todo va a cir-
cunscribirse a la red es-
tatal de carreteras.
«Seria una buena la-
bor —opina el ingenie-
ro Sr. Carbajo—; hay
varios pasos a nivel que
deberian suprimirse.
En concreto, el de la
Garganta de Baiios,
Gargantilla, Carretera

Arrollo de la Luz a Ali-
seda, Casatejada...»

Distintos puntos ne-
gros que deberian te-
nerse en cuenta. La ne-
cesidad de senalizacion
de algunas de ellas al
menos, debido a su in-
tenso trifico, es practi-
camente imposible. Si
hubieran de serializarse
todas las carreteras pro-
vinciales, seria necesa-
ri0 e/l presupuesto total
del presente ario.

«Salvo los planes de
1981 y 1982, hacia afios
que no se afrontaba una
partida importante de-
dicada a este tema de las
comunicaciones.»

Los mas de mil millo-
nes de estos dos planes

provincialesy de comar-
cas especiales invertidos
0 proximos a invertir en
el tema de las comuni-
caciones interlocales
van a permitir a la Di-
butacion provincial
«parchear  adecuads-
mente el tema.

Emilio VAZQUEZ
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