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Un tren que ni anda ni pita

A FALTA DE VEINTE
KILOMETROS DE TRAZADO, SE
PARALIZARON LAS OBRAS
DE LA LINEA FERREA ENTRE
VILLANUEVA DE LA SERENA

Y TALAVERA

Guadalupe y Puerto-
llano fueron muchas
y los ingenieros que
llevaban la obra ca-
recian de magquina-
ria adecuada y no
pudieron con ellos; la
otra versién afirma
que el presupuesto
se habia agotado.

El proyecto abar-
caba una longitud de
178 kilémetros y
cuando se paralizaran
las obras quedaban
pPara su terminacién
unos veinte. El tra-
mo comprendido en-
tre Villanveva de la
Serena y Guadalu-
Pe, entre otros, se
terminé hasta en los
mas minimos deta-
lles, con estaciones,
viaductos, cargade-
ros, etc. En Guada-
lupe, valga de 6jem-
Plo, se levanté un
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. Sident
1gualdad qur: de la
be todog g,
mos QUe existe
las Provingia €Ntre
las, no hypie, - Pafo-
nas «mésuigl:;? ;
otras», Caceres ecsor?tue
ria hoy con e] diibie g.
numero de kilgm e
de vias, y d et
menos Eamoe cllas, o
le pusieron S ooma
: en 188,
d.eberlan estar electr.
ficados. Y las campa-
nas publicitarias de
RENFE, tan habiles,
no sonarian en |os
oidos cacerefios como
un sarcasmo.

Pero la provincia de
Caceres, para la que
también habra de
amanecer el siglo
XXI, es probable que
llegue a €l sin otra co-
sa que lo que tuvo
cuando se vislumbra-
ba el XX. Mas los 40
kilobmetros de vias que
bajan desde Caceres
hasta el limite con la
provincia de Badajoz
y los 63 que suben des-
de Plasencia hasta 10s

do en cien kiléme:
tros la distancia en
tre Huelva y Madrid:
uniendo las cuencas
del Guadiana Yy del
Tajo.
L esde que 195
obras quedaron es:
tancadas, Caceres:
Badajoz Y Hunl\'ﬂ_
vienen pidiendo fre
cuentemente la ter-
minacién de las mis-
mas. El costo nN° so-
ria excesivo- Y ":
ventajas par@ la ; i
gién pueden ser sI9
nificativas.
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limites de la tierra sal-
mantina. 40 y 63 kilo-
metros, poca ganancia
para los cien afos
transcurridos desde
que el tren, que llega-
ba a Caceres con
treinta y dos afios de
retraso, entreabiera a
Ja provincia la «era
del progreso».
Provincia en la cual
el tren no para y carga
o descarga mas que en
veintisiete puntos.

UN VEHICULO
POR CADA
SEIS _
CACERENOS
Y MEDIO

Camino viene de ca-
minar (o caminar de
camino) y carretera
debe venir de carre-
tear con carros O ca-
rretas. No hay, pues,
camino sin caminan-
tes, que son los que
hacen —u obligan a
hacer— los caminos;
ni hay carreteras sin
carros, carretas o sus
mas modernos y efica-
ces sustitutos, tanto
para el transporte de
las personas como pa-
ra el de las mercancias
que entran o salen o se
llevan de un punto a
otro dentro de la mis-

ma provincia.

De cuantos carros y
carretas queden aun
en la provincia de Ca-
ceres, que en algunos
aspectos se diria mas,
cerca del siglo XIX
que del XXI, mejor
no hablar. Hablemos

El aeropuerto, en el aire

MAS DE 35 MILLONES DE
PESETAS GASTADAS POR LA
DIPUTACION...

En el afio 1972, la
Subsecretaria de
Aviacién Civil del en-
tonces Ministerio del
Aire se dispuso a lle-

bitantes, sin contar
otros 58 de la pr-
vincia de Badajoz,
entre los que se en-
cuentran Mérida, Don

var a cabo en el pais
un plan de infraes-
tructuras aéreas. Se-
gun el mismo, la pro-
vincia de Caceres,
surcada en su aire
por rutas transoced-
nicas, debia contar
con unas instalacio-
nes al menos para
casos de emergencia.

Realizados los es-
tudios previos, se es-
timé conveniente la
construccion de un
aeropuerto de cier-
ta categoria. Se tu-
vo en cuenta que en
un radio de 60 kilé-
metros se hallan en-
clavados 70 munici-
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cién de 180.000 ha-
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Benito, Montijo, Me-
dellin, Alburquerque
y otras; en un radio
de cien kilémetros
queda inclvida la ca-
pital pacense, Zafra,
etcétera.

Por iniciativa ex-
presa del entonces
Ministerio del Aire,
se encargé el pro-
yecto del aeropuer-
to de «La Cervera»,
a 17 kilémetros al sur
de la capital cacere-
fia, préximo a la ca-
rretera nacional 630,
y un Consejo de Mi-
nistros aprobé el De-
creto 3.071/73, de 23
de noviembre, por
el que se declaraba
la utilidad publica y
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de urgente ocupa-
cién, a efectos de
exproplacién forzo-
sa, de los terrenos
necesarios, 273 hec-
tareas, que sufragé
la Diputacién y el
Ayuntamiento de
Caceres a cambio de
la cesién de los te-
rrenos del viejo cam-
po de Aviacién.

La Diputacién, por
su parte, contrajo el
compromiso de sub-
vencionar el estudio
y redaccién de la pla-
nificacién general del
aerédromo y de las -
obras de infraestruc-
turas basicas del mis-
mo, estudio que se
concluyé en el mes
de febrero de 1976.

La Diputacién rea-
lizé también las
obras de abasteci-
miento de agua, su-
ministro de energia
eléctrica, saneamien-
to y aceras, e inicié
los movimientos ba-
sicos de tierra con
mas de ochocientos
metros de pista ex-
planada. En todo
ello gasté 35 millo-
nes de pesetas.

A finales de 1978
quedaron paraliza-
das las obras del ae- |
ropuerto. Se han

presentado poste-




