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Si a la accion del
Estz}do estuvieran re-
ducidas las carreteras
de la Provincia de C4-
ceres, ésta se hallaria
con que 117 de gyq
Municipios, que ya
$0n municipigg y tie-
113, no tendriap acce-
SO por Carretera. N;j

lengo, por ser final

res y la dicha Valen-
cia de Alcantara,
permanezca en tales
condiciones, ya en
las proximidades del
siglo XXI.

He aqui las enfer-
Al o 'S q
que padece, y en cu-
ya resefia ha cola-
borado con nosotros
el destacamento de
Trafico con sede en
Valencia de Alcéan-

practicables en todo

metros 35 al 37, con
limitaciones de 30 y
40 kilometros/hora.
Es peligrosa la curva
a la izquierda del ki-
Iémetro 62,400, direc-
cién a Portugal. Pe-
ligrosas también las
comprendidas entre
los kiléometros 79 y
82, en tramo descen-
dente, direccion a
Portugal.

También la curva

ENFERMEDADES DE

Aalizado con priori-
dad de paso para
vehiculos que circu-
lan en direccion Ca-
ceres. Estrechamien-
to en varios puentes
de arroyos: Los Mo-
linos, Getreros, efc.

CURAS QUE NO SE
PUEDEN REALIZAR:
Para algunas de las
afecciones que pade-
ce la N-521 no hay
cura posible. Por
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Pocos buenos, algu-
nos regulares y muchi-
simos malos, la pro-
vincia de Caceres, su-
madas vias del Estado
y vias de la Diputa-
cién, se queda en 198
metros de carretera
por kilémetro cuadra-
do de provincia y ocu-
pa en el tema, también
en este tema, el ultisi-

por nada
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Las Palmas y Santan-
der, y menos de la ter-
cera parte (en metros
por kilometro cugdra-
do) de lo que tienen
Guipuzcoa, Ponteve-
dra, Santander y Viz-
caya.

El promedio nacio-
nal, con ambos su-
mandos, esta en 291
metros, 93 por encima
de la nada consolado-
ra realidad cacerena,
que queda, pues, en
solamente un 68 por
ciento de la realidad
espaiola, de la que en
cifras absolutas dista

estar sefalizada con
selalizaciones para
la noche en sus ori-
llas porque carece,
como queda dicho,
de arcenes practica-
bles, y ello supone
un grave peligro,
pues hay lugares en
que la orilla y el des-
nivel en abismo se
confunden.

CURAS QUE SE PUE-
DEN REALIZAR: No
hay sedializaciones
verticales para cam-
bios de rasante, que
son muchos, si bien
hay sefializaciones
horizontales, y el
conductor no percibe
en la noche a Io |e-
Ios ese aviso impor-
tante de cambio de
rasante.

Una carretera <
Pasado de rocono:r-
da Importancia, con
Presente de recono-
cido olvido y despre-
:'oso, exige yg o gri-
= un futuro inme.
d:fno ;on modernizg-

il ® SU trazado

Y de su anchyrq, Hay

"lll. Pensar que pron-

O $Seré Lishogq el
Puerto de estq Zona
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La C-501

" 40.000 HABITANTES
INCOMUNICADOS POR UNA

La C-501 (Plasencia-
Alcorcén) es, ante
todo, la arteria de
comunicacién y el eje
en torno al cual gira
la vida de los 18 pue-
blos que constituyen
una de las maés ricas
y bellas comarcas del
norte extremeiio: La
Vera.

Son 90 kilémetros

de carretera desde

fronteriza y de Ma-
drid, incluso, y por
la N-521 el kilome-
traje es mucho mas
corto.

Asi lo entendié
Portugal y aprobé el
proyecto de moder-
nizacién de su entra-
da 246-1, que empal-
ma con la referida
N-521. La primera fa-
se de las obras com-
prende los 10 kiléme-
tros primeros, entre
el puesto de Los Ga-
llegos y Ia villa de
La Portagem, se eli-
minaran curvas, se
rectificaran perfiles
transversales y lon-
gitudinales y la cal-
zada se eliminarian
9 metros, mas dos
metros, uno a cada

:ado, Para arcenes,

© que da un total

de I1. Eso es saber
interpretar |q impor-
tancia de yng via in-
ternacional, cuyo fu-
turo es Prometedor.

Eustasio
LOPEZ

Fotos: Chando

CARRETERA

Plasencia hasta Ma-
drigal de la Vera,

cuya garganta de

Alardos —a 1 kilé-
metro del casco ur-
bano— marca el li-
mite geografico con
la provincia de Avi-
la. Hasta alli, todo
un circuito de prue-
bas para la mecéni-
ca del automévil y
para los nervios del
conductor: calzada
estrecha (con suerte,
4 metros), trazado
donde la recta es un
sveiio y la curva el
reloj despertador,
puentes estrechos
(casi una decena) y
bordes cortantes...
El Gnico sosiego, el
premio: ese maravi-
lloso paisaje que ha-
ce de La Vera un re-
galado rincén de be-
lleza.

Tanto el firme co-
mo la sefializacién en
el tramo comprendi-
do entre Jaraiz y
Plasencia podriamos
decir que son bue-
nos, pues en estos
dos Gltimos afios se
ha invertido unas pe-
setas para mejorar
Sv aglomerado, si

bien adn esté incon-
cluso el trozo desde
el cruce de Valleje-
ras hasta Plasencia.

Pero si nos mete-
mos de lleno en la
que se denomina en
si «carretera de La
Vera» —desde Ja-
raiz hasta Madri-
gal—, veremos que
el panorama es fran-
camente desalenta-
dor. A los inconve-
nientes mas arriba
apuntados (algunos
de ellos en cierto
modo légicos, por ser
un trazado casi de
montaiia), hay que
sumar la falta de vi-
sibilidad en muchos
tramos por la ubérri-
ma vegetacién que
gana cada dia terre:
no a las cunetas:
Oftro factor negativo
son sus puentes, n°
aptos para el paso
de camiones de gran
tonelaje. Pero quizé
lo peor de todo ven-
ga dado por ese in-
tensisimo trafico pe"
sado que hubo de
aguantar la C-501 he-
ce ya mas de dos
afios, a raiz del hun-
dimiento del puente

T S

1.858 kilometros de
carreteras.

Buenas, regulares o
malas, Caceres debe-
ria contar con una red
de no menos de 5.636
kilometros de carrete-
ras. Y asi no cabria la
fundamentada sospe-
cha de que todos los

territorios si, son
iguales, pero «unos
mas iguales que
otros».

de la Calva (o Cara-
va, que también di-
cen) en la carretera
local 914, que va a
enlazar con el cami-
no vecinal a Casate-
jada (Majadas, Alma-
raz, etc.), y con el
otro camino vecinal
(904), que lleva a Na-
valmoral de la Mata,
a través de Talayue-
la. Esto provocé que,
en tanto se construia
un puente «provisio-
nal», gran parte del
trafico se desviara
por el tramo verato
de la C-501, lo que
trajo como conse-
cuencia ese alabeo
que hoy se observa
en la carretera, dan-
do la sensacién de
que se circula sobre
una barra de plasti-
lina o sobre un tobo-
gan de feria.

Quede claro, pues,
que la C-501 es una
excelente «via de in-
comunicacién», que
no permite que los
prestigiosos produc-
tos veratos tengan
salida y facil acceso
al mercado, del mis-
mo modo que hace
del viaje entre unos
y otros pueblos una
aventura muchas ve-
ces no deseada.

Para completar el
cvuadro deberiamos
hablar de la red de
carreteras locales y

EL TREN...,
CON RETRASO
Y ESCASO

En 1848 —de ello
hace ya la friolera de
ciento treinta y tres
anos— se pusieron
sobre el territorio es-
pafiol de Cataluna los

caminos vecinales
que parten y conflu-
yen en la C-501, lo
cual desbordaria to-
dos los espacios. En
general, cuentan con
los mismos defectos
apuntados para la
comarcal, acentuados
en la mayor parte de
los casos por tratar-
se de caminos de me-
nor importancia y,
por ello, menos aten-
didos.

Y no hay que de-
jar pasar este capitu-
lo sin hablar del ya
mencionado puente
de la Calva: estruc-
tura —«provisio-
nal»— de hierro y
madera, que se vie-
ne aguantando ya
mas de dos aiios (y
a pesar de que el
proyecto de ejecu-
cién del nuevo puen-
te hace ya meses que
se aprobé y adjudicé
en publica subasta,
hasta hace un par de
semanas no se han
comenzado las obras).

Las multiples de-
nuncias y peticiones
de la Mancomunidad
Turistica de La Vera
—que no ha hecho
casi otra cosa desde
su constitucién— Yy
otras voces de par-
ticulares y entida-
des preocupadas por
el tema comienzan
ya a dar frutos. Sa-

AUNQUE TARDES

UNA ETERNIDAD...
PORQUE TOR
CARRE

PAPA VEN ENTREN

TERA
NUNCA LLEGARIAS.--

bido es que desde
1978 esta sobre la
mesa del despacho
del Ministro de Obras
Publicas y Urbanismo
el tema de la mejora
de la C-501 (y cual-
quiera puede recons-
truir la historia de
los avatares atrave-
sados, tomando como
guia las publicacio-
nes regionales que
se han ocupado del
asunto).

Lo primero que se
va a abordar es el
tramo Madrigal-Ja-
raiz, por considerar-
se mas vurgente, y
del que ya podemos
decir que ha sido ad-
judicada por el
M.O.P.U. a lacAgru-
pacién de Ingenie-
ros, S. A.», la redac-
cion del anteproyec-
to, con un plazo de
ejecucion que finali-
za el 31 de diciem-
bre de 1981.

Como contraparti-
da pesimista, hay
que decir que la an-
chura «7-3» que se
solicitaba va a que-
dar en una «6-2»: 6
metros de calzada y
1 metro de arcén a
cada lado.

Menos da una pie-
dra...

Angel CEPEDA
HERNANDEZ

primeros 28 kiléme-
tro de railes. Y circu-
16 el asombro del
primer tren, con el
que se abriria la «era
del progreso».

Se abriria, claro,
donde se abrio, donde
se seguiria abriendo
en afos sucesivos. Ha-
cia 1855 el total de la
red ferroviaria espa-
fiola, casi toda ella en
manos extranjeras, se
alargaba hasta los 442
kilometros. Cinco
afios después, en
1860, los kilometros
sumaban la cifra de
1.859. Y 4.463 en 1865
y 6.968 en 1880...

En 1880, con treinta
y dos afios de retraso,
llegp a Caceres, por
fin, el tren, llegd esa
«era de progreso» que
anunciaba una loco-
motora humeante Yy,

mas O menos ren-
queante, mas bien
mas que menos.
«...linea férrea
—describia un ano
después el entonces
gobernador civil, a

punto de recibir a los
reyes de Espafa y de
Portugal— que nos
pone en comunicacion
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