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N-521. En su primer
tramo, Trujillo-Cace-
res, recientemente ade-
cuados Y considerados
como parte de la Red
Basica, esta franca-
mente bien. Franca-
mente bien, pero me-
nos, pues por muchos
puntos se deteriora a
ojos vista, los kilome-
tros cacerefios de la
N-V. _ ’
De arriba a abajo 0
de abajo a arriba, esta
la N-630 casi buena en
una parte: en los 192,5
kilometros que corren
desde la capital de la
provincia hasta el co-
mienzo del territorio
salmantino. De casi
buenas a malas los
44,5 kilometros que
deberian unir, por

.

Meérida, a las dos pro-
vincias extremenas.

Tan malos —O
peores—, los 38 kilo-
metros cacerefios de
esa N-523, carretera
que separa a Caceres
de Badajoz y que, €n
su dia, hasta merecie-
ron comentarios joco-
sos de algin ministro.

Quedan, como inte-
grantes de la Red Ba-
sica, 14 kilometros,
los de la C-503, que
cortan verticalmente
el extremo suroriental
de la provincia y que
son parte de la carre-
tera entre San Martin
de Valdeiglesias y Al-
madén.

También con «B»,
de buenos, califica la
Jefatura Provincial de
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Cuadro V
CARRETERAS DEL ESTADO
Red complementaria

Carretera

N-110 | Soria-Plasencia
N-521

Truiillo-Ponugal por|
Valencia de Alcantara, 104 | 12-M-A

Clase |Estado
de pa-

Kms. | vimen.

............ 53| R.AA. |B.

C401 | Toledo-Mérida por Gual nrs B
dalupe
........................ 110| R.A.
C-501 Alcorcon-Plasencia por| %
San Martin de Valde-
iglesiasthonil  oe | 88 | 69-M.A
C-511 Navalmoral de 1a Mata 9 b
Frontera portu
A guesa .| 44| R,
| C-524 Plasencia-Zorita 1 oy
B ki L 08| R.A.

Total Kms,

Abreviatura: M A
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Ciudad Rodrigo-

Fuente:
: Jefatura Provincial de Carrete,
ras.

Cacerey 72| R.A.
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ezclas asfilticas. RA.: Riego

ORIGEN

Y
ACTUALIDAD
DE LAS
COMUNICACIONES
PROVINCIALES

En tiempos de Felipe V, en 1718 se dicté
una larga ordenanza sobre la construcclon
de caminos. De ella arranca la disposicion
de la red vial espafiola, con centro o
Madrid y que persiste en la actualidad:
Era la centralizacié que se ba en I
geografia e émica peni

La potenciacién de Madrid como centro
politico y de consumo (para lo cva s
Preciso, entre otras cosas, hacer que 10 o8
los caminos confluyeran alli) debilité e"
gran medida la actividad econémica d@

I
]

Carreteras 10s 579 ki-
l6metros de la Red
Complementaria cace-
refia, de los que tinica-

mente 31 estan hechos
con aglomerado asfal-
tico; los demas han si-
do despachados con

un tratamiento super-
ficial —jy gracias!—
(Cuadro V).

Con «By», de bue-
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nos, figuran los 53 ki-
l6bmetros de la N-110,
que corren desde Pla-
sencia por todo el Va-
lle y truncan o hacen
particularmente difici-
les muchas de las posi-
bilidades de tan rica
comarca cacereifia.
Con «B» los 104 de la
N-521, que ponen pa-
vor a quienes circulan
entre Caceres, Valen-
cia de Alcantara y la
frontera portuguesa.
Buenos son para la Je-
fatura Provincial de
Carreteras los 88 de la
C-401, en la que se
juegan la vida los que,

viniendo desde la pro-
vincia de Toledo,

atraviesan las Villuer-

cas y llegan a empal-

mar con la N-V a la al-

tura de Miajadas. Y
los 72 de la C-526, que

ejes Norte-Sur, «ruta de la plata», entre
otros.

Mas tarde, en el siglo XIX, cuando se co-
menzaron a contruir las primeras lineas
férreas, éstas se disp on de a
similar a la red de carreteras.

El trazado radial de la red ferroviaria
limité iderabl te su contribucién a
la creacién de la base técnica sobre lq que
pudiera asentarse el desarrollo del merca-
do interior. Méas que responder a la légica

nizacién y de explotacion, mucho més que
como instrumento de auténtico desarrollo».

Con unas vias de comunicacién asi estruc-
turadas, el enlace interprovincial de regio-
nes como Extremadura ha sido algo que no
se ha planteado como medio de acerca-
miento émico de bas provincias,
sino cuando es ya demasiado tarde, estan-
do el problema del enlace interprovincial e
intercomarcal intimamente conectado con
la situaciéon de inferioridad en que se

de la articulacién entre los nucl i
triales existentes y los mercados agricolas,
las lineas ferroviarias fueron disefadas y

tra la regién.
El modelo territorial seguido en nuestro
pais desde hace tiempo ha sido y sigue

14, £ A ol #, £ io
e en

de las expectativas que el capital extran-
lero (constructor de las lineas férreas)
tenia depositadas en la explotacién de los
yacimientos mineros, y de los intereses
de los grandes terratenientes, deseosos
de contar con un medio de transporte idé-

neo para ducir sus productos a los mer-
cados periféricos y a los puertos mariti-
mos, desde donde serian b dos a los

restos coloniales.

Segun J. Nadal («El fracaso de la revo-
lucién industrial en Espaiia, 1814-1913»):
«..desde el principio el grueso del tendido
estuvo pensado como instrumento de colo-

; la Elastk el r‘

iendo en parte:

— Orientacién del crecimiento hacia las
grandes areas metropolitanas como resul-
tado de la concentracién en las mismas de
P y el capital.

— Desertizacion del resto del territorio.

— Jerarquizacién del crecimiento de las
areas metropolitanas.

A ello ha contribuido en regiones como
Extremadura la deficiente conexién exis-
tente entre las distintas zonas. El transpor-
te, que se generaria en una relacién comer-
cial dentro de una misma regién, es parte
de la estructura econémica de una xona.
Si ésta es deficiente, aquél es deficiente.
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ndo el porcenta-
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Permitidg
nNa actyq.
las inter.
Potenciq.

T ——

buenos, aunque pin-
guno tenga tratamien-
to superior al del «rie-
go asfaltico» (Cua-
dro VI) y aunque
circular por buen nu-
mero de ellos ponga

man parte de la Red
Regional cacerefia, de
las cuales la mas larga
es la C-513, entre Her-
vas y Portugal, pasan-
do por Hoyos; la mas
corta, la CC-910, que

llin; la C-522, entre
Garrovillas y Valencia
de Alcantara, 55 kilo6-
metros, y con la mis-
ma longitud la CC-
912, de Caceres a To-
rrejon el Rubio...

hasta Guadalupe y na-
da en los 76 de la que
viene desde Salaman-
ca hasta Coria, pasan-
do por Las Hurdes
(C-512).

Por otro lado, la

sgf < ¢ Caceres Espaiia do la configuracién del modelo terris, . . . .
qﬁi; s A o AR antes descrito, al crear las lnfrcosfrucfour::: los pelos de punta a cor{esponde a la tra- ’Especla_l enfas!s, Red Regional dle ca-
| jones.  6.804 861.761 y los servicios que posibilitan su creci mas de un conductor  vesia de Almaraz. De mas especial todavia, rreteras en Cacgres
~ 1978. N.° de camion mien. ‘ : ; : ; I 4
am Automéviles ...... 39.076  6.530.428 to. Sigulendo esta Iégica, el capital privade (a los que habria que longitud media, 68 ki- habria que poner enla tiene menos longitu
; orienta sus inversiones hacia los puntes decir que «menos via- lometros, la C-523, de «B» de los 73 kilome- que la§ de All?acete,
; / X o :urus del territorio en detrimento de otras jar y mas leer»). Caceres a Portugal, tros que cuesta ir por Badajoz, Ciudad
S caceres cuenta con : peas: ] : &) Na- Real, Cordoba, La
" méviles por cada 1.000 habitantes. En Espa- Por ello, un cambio en la estructura pro- Cuarenta y cuatro F()jogzoAlCCamara’ l\?lodla la lCC }3('1 delSdeMata Corniii. Cudn
- fia la relacién es de 25 camiones y 179 auto- ductiva regional generaria unas mejores carreteras en total for- -520, Caceres-Mede- valmoral de la , 5
~ méviles. vias de comunicacién y més transporte in-
- Para cualquier habitante de esta regién trarregional, pues la localizacién de la ac-
B i o covntc [ el L Tonomica en loxmits oyl CC-200 | Ramal de C-521 a Las CC-711 | Enlace de N-430 a C401 :
~ tado de disminuir los costes de las comuni- Cataluiia, .,_.',-,a,,,.' No": ;G.r::l:::ic,':‘: MeStas ......... 4. -suesuaten 3 |RA. | B en Puertollano ......... 27 [RA. | B.
 caciones con Madrid e incrementarlos entre grafico del pais, hace que las redes viales, CC-201 | Camino de Las Mestas CC-712 [Ramal de C-401 a Gua- g
: dso: :revln'da: :o las co'marcasdon gene- y como consecuencia, el transporte gravite a La Alberca ..8g. . 2 [R.A. | B. dalupe ........ccccoceeeeee 4 |[R.A. #
ral. Se ha articulado un sistema de expor- con mayor intensidad entre estas zonas, CC-204 | Camino de Plasencia a CC-713 | Camino de Navalmoral
~ tacién al centro de los productos extreme- permitiendo un cierto abandono en las del Pozuelo de Zarzon ...... 35 |R.A. | B. de la Mata a Guada-
- flos. No se ha tratado de potenciar las re- interior de i fanci lu 73 |R.A. | B
~ laclones interprovinciales e intercomarcales. B d o reaio e de toner B CC-210 | Enlace de N-630 a C-526| 12 [R.A. | B. PC. -------------- et .A. | B.
~ El mercado regional e intercomarcal es prac- " fo . : ¢ CC-211 | Camino de Portezuelo CC-800 | Camino de Trujillo a
ticamente inexistente. 3r°n’ significado en relacién con'lameis Cedlavin 27 |R.A. | B Montanchez ............... 41 |R.A. | B.
P e las comunicaciones y del transporte, a VAR S.iccmee et L e ; ;
¥ ;Y::::;’d?";:s;,' l;l;: ?. Bobdalox Hry si bien resulta un tanto dificil elevar el CC-212 | Ramal de CC-213 a Ce- CC-801 | Enlace N-630 a CC sgg. 12 [RA.| B
nizacién, industrializa i .’:“' ‘;;; “"6"' nivel de actividad econémica de una deter- lavins sl SeR s 12 |IRA. | B. CC-802 | Ramal de N-630 a Ca-
de la provincia de Badaj y“' St c“un: minada regién si no se dispone de una red . CC-213 | Ramal de C-523 a Zar- COrES .ovuvvveessinnnninis 1 |RA.| B.
'G‘G"l:;; mejora que, como es evidente, no de transporte eficar. za7 la- Mayor) et ans 15 |R.A. | B. CC-900 Caml ino de h\;e.:ta- dT S:n
se a efectuar, pues las intenciones X lei Julian a Madrigal de
Antonio MARCELO CC-214 |Camino de Moraleja a oy 5 |RA.| B
Zarza la Mayor ......... 29 R.A. B. a @R ctesscsrocccvsvinnvey Al .
CC-901 | Acceso de C-501 a Ta-
:;::?ncg delaN630 y metros de Red Basica o220 | Eclace 21 el 5 faveraciant ... 00 2 [RA.|B.
> enl e, por Coria y  que el Estado tiene y Cuadro VI por, Membpor oy A €C-902 | Camino de Viandar de
Oraleja y el extremo mantiene —9— 1 CARRETERAS DEL ESTADO CC-221 |Ramal de N-521 a Ce- 2 |RA.| B
occidental de la Si e o o0 4 : i 36 |R.A. | B la Veca a Talavernelx s
%G aslerra  provincia de Caceres. Red regional dillofe. .- i i Vooi il s CC-903 | Acceso de C-501 a Vian-
‘ Rodqta, hasga Ciudad Y los 579 de la Red e CC-222 | Camino de Cedillo al . spd A
T1g0, y buenos los Com : c fluvial del Sever!|l" 7. | REAH VBl B R S e e s A A. | B.
plementana. : AL i ino de Navalmoral
ﬁ? éieglC-SOI,que sa-  Apenas veinte metros Carretera Kms. |de pavi-[Estado CC-223 | Ramal de CC-221 a He- CC-904 ::n::nMom :a Jaavmndma 5 Vit
€ Plasenci o . S to 5 o .A. | B. i %
| brea bachx;:lady cule- y medio por kilometro e — rreta de Alcsneals SR CC910 | Travesia de Almaraz ...[ 1 |RA.|[B.
toda’lav ndo, [201‘ cuadrado de Ia prime- C401 | Toledo-Mérida por Gua- CC-224 | Camino de Herrera de CC911 [Ramal de G501 = Se-
Bienos iroa cacerenia. ra; ni Siquiera treinta daltpesit.. .. oooeaiicisenes 24| RA.| B Alcantara al puerto flu-| {1 S T 14 |RA.| B.
caliﬁca;l 1OSn 18183):1’ ¥, dela segunda. C426 Miajadas-Don Benito ... 7 | R.A. B. vial de Herrera ......... 4 [R.A. § 2] G Ciorres
T ¢la  Elrestodelascarre. |C512 | SalamancaCoria por Las CC-230 | Ramal de CC-214 a fron- 5 Torrejon el Rubio ...| 55 |[R.A.| B.
rita por Tru"nma-zo- teras estatales que co- Hurdes ... 76| RA.| B terh portignaeE LR CC913 | Acceso de C-501 a Mo-
nos deberénnseo. R setren POor la provincia C513 | Hervas-Portugal por Ho| CC-502 | Ramal de C-521 a Vi nasterio de Yuste ...[ 2 [R.A.| B.
Sar de que se hpre. LO'Ma Parte de la lla- o AT R 138 RA. | B. lar del Rey .....cooooe 7 [RA.| B. oot | BaE e 01 el
con tratamiemoazs?,“ mada Red Regional. C-520 | Caceres-Medellin ......... 60| R.A. | B CC-700 | Enlace N-430 a C-401 e raiz de la Vera a CC-904.
Derﬁcial, los 44 3 1‘097v7 kilémetros C-521 Caceres-Alburquerque ..| 14 RA. | B por Campo Lugar ...... 9|0 p T e ek 1.016
hay h qQue seglin e] INE: * |6522 | Garrovi ; CC-701 [ Ramal de N-430 a Ma- .
Y hasta ahora de 1 . 5 1,016, rrovillas-Valencia de Faeel) i 5 i Bk Rie
C-511, Navalmor 13 Segun la Jefatura Pro. Alcantaral e ST 55| R.A. | B drigalefo. , .oiieossaizeshoies 5 |R.A. | B. Abreviaturas: M.A.: Mez ticas. R.A.:
l Monfortinho, e Vmc“-\.l de Cal'l'eteras, C-523 Ciceres-Portugal por L CC-702 Ca.minc') de Zorita a Ma- L s go asfaltico. B.: bueno.
| Asi son, casi uno a decir de |a cual to- ISlcantarasio iy Jn . ot 68| R.A.| B drlgale!o ...... Rty 19 R.A. B- Fuente: Jefatura Provincial de Carreteras.
‘ Por uno, los 409 kil ?Os ellos merecen C-530 | Valencia de Alcantara CC-703 | Travesia de Miajadas ...| 2 [R.A.] 5
Sraainy ‘ ;
IR, mbién la «By de Badajoz e Ry 9| RA.| B | ALCANTARA" 15
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