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La apcultura en Caminomorisco

— 0 000 KILOS DE MIEL
"~ 70.000 KILOS DE
Y 5.000 DE POLEN

Candido Martin

se ha pasado la vida

 cuidando colmenas

en el término muni-

cipal de Caminomo-
1I5¢0.

Y se extiende en
consideraciones para
hacer comprender
que el término dg:
su pueblo es propi-
cto para la apicultu-
ra, aunque la pro-

nario (el veterinario vive en
Pinofranqueado). El médi-
co y el practicante pasan
consulta diariamente en to-
das y cada una de las alque-
fias, pero no disponen de
consultorio y en cada sitio
ha habido que habilitar un
aula escolar para tales me-
nesteres. En Caminomoris-
€ pasan consulta en el pro-
pio domicilio. Carecen de
casa-médico y de consul-
torio.
Quedan fuera del servi-
ao sanitario Riomalo de
Abajo y Arrolobos, que es-
tan anexionados, por cer-
cania, a Ladrillar.
El veterinario, compar-
tido con Pinofranqueado,
acude diariamene 5 Ayun-
tamiento de Caminomoris.
€0, donde despacha con
quienes acuden a reclamar
SUS servicios,
cuanto 3 |3 ensefianza,
Ciminomorisco un
8rupo de ochg unidades es.
colares, suficientes para |a

Poblacion

tiene

Colar.

En Arolobos existe y fup.
€lona una escyel, Unitaria
que atiende 3 |og escolares
de la alqueria. R;

iomalo de

duccion esté bajando
como consecuencia
de las repoblaciones
de pinos, que aca-
ban con las plantas
de cuyas flores se
nutre la abeja.

Los apicultores,
segin él, son mani-
pulados ademas por
el comprador, quien
se aprovecha de los
momentos de mayor

Abajo s6lo cuenta con tres
nifios en edad escolar y han
sido internados en una
guarderia de Caminomoris-
co y en otra de Nufiomoral.
Veinticinco nifios de edad
preescolar, de Caminomo-
risco y sus alquerfas, no
pueden asistir a la escuela
porque no funciona ain,
pese a estar construida.
Cuenta  Caminomorisco
con una Escuela-Hogar en
la que estan internados 125
nifios del pueblo, que sus
padres trabajan en el cam-
PO y otros puntos de |a pro-

vincia.

Y de los pequefios a los
mayores. Los jubilados, los
jubilados, los de |a tercera
edad, no disponen de un
Club del Pensionista. Para
distraerse hacen feuniones
en la calle, al so) en in-
YISOy #a Ml sombrat en
verano. Matan ] tiempo
Jugando a las careas o con-
tandose Mutuamente sys
«barallitas,,

I_.a juventud sie
resiente de la falea de cam-
Pos de deportes. Por ejem-
plo, el €qQuipo de fitho|
Juega en una Pequefia ex-
Planada nagyry|. Y aunque
el alcalde asegura que prop.-
10 habrg instalaciones
Jovenes no lo e, claro.‘

nte y-'se

los

-

produccion, que, se-
gin este experto, es
de 10.000 kilos de
miel y 5.000 de po-
len de promedio
anual.

Los precios, para
la muel, oscilan en-
tre las 100 y las 150
pesetas kilo, y van
de 300 a 400 para el
kilo de polen.

Sin embargo, cuentan en
esta localidad con una her-
mosa piscina natural y otra
artificial que esta a punto
de terminarse.

La juventud también re-
clama un Centro Social con
biblioteca.

LAS ACEITUNAS
Y LOS CERDOS
%

Destaca en el aspecto in-
dustrial la Cooperativa de
aderezo de aceitunas y va-
fias cooperativas dedicadas
al cebo del cerdo.

Para mantener el ritmo
de cebado de estos altimos
S€ cuenta con un total de
1.000 cabezas reproducto-
1as, lo que les confiere una

capacidad de cebado de

6.00_0 cabezas en diferentes
partidas. Algo falla, sin

B —

(-.mtl)argoA La Ofganizacig,
segun algunog cooperagjy..’
1as, No es perf 1s-

ecta y,
tanto, el rendimjengy o

alcanza las megag Propu

tas. Para algunos, cm;s-
jua‘n Jiménez, ¢] problcm:
€Sta en que todos Quieren
disponer y falta una mgap,
rigida que lleve |55 riendas

R
UNA RIQUEZA

EN EL AIRE
_

Para los morisquefios, se.
gin el alcalde de Camj.
nomorisco, el futuro se pre-
senta halagiiefio. Tienen
puestas las esperanzas en
los pinares, en tantos mi-
les de pinos que fueron
sembrados hace cuarenta
anos y que ahora empie-
zan a dar fruto.

Cuando se inicien de ma-
nera continuada las cortas
y se generalice la extrac-
cion de resinas, habra tra-
bajo para todos los del
término e incluso para obre-
ros que lleguen de fuera.

Esas son las previsiones.
Amargados por la preocu-
pacién, porque a Veces :05
pinos arden —¢quicn fSS
quema?— y la riqueza
tura se hace cenizas. £

Esperanza que S¢ es i
ma, con continua frecuen
cia, en tierra de muchos
pinares, pero sin mdustrrl:
transformadoras de los l:ms-
ductos que generalicen Ik))ajo.
tos permanentes de marcn-
Por el fuego y las c[icnc
cias, Caminomorisco. e
en sus pinos una 04
en el aire.

EMILIO JARAZ

L2 ol

La provincia de Caceres, aqui donde la ve q!uf:r!
la anda, la rueda, la vuela o la sobrevu.ela —minis-
tros incluidos—, no es moco de pavo. Nl. de pavo r!:
de nada. No son moco de pavo sus casi veinte mi
kilometros cuadrados (19.945), tanta tierra en palls,
Espaiia, cuya extension total apenas sobrepasa los
uinientos mil (504.750). i k
¥ Caceres, segunda provincia'espanola por sus :h;
mensiones (la primera es Badajoz, con.mll seteciento
kilometros cuadrados mas), ocupa Icslsn el cuatro por
ciento (el 3;95) del territorio nacional. :

Nl(:) és n;ot)> de pavo, pues, provincia como la de
Ciceres, que gana en dimensiones_ a KuwanByhﬂ_
Puerto Rico, a Jamaica y a Gampla, a I’,a's al :S
mas... y a un gran numero de naciones mas; que %
casi tan grande como El Salvador, Israel, Qatar o
Somalia Francesa; que llenaria las dos terceras partes
de Holanda o de Albania o la mitad de Suiza o de
Dinamarca... q

Ancha provincia de Caceres. Ancha y Im:ga. Entre
Su extremo mas meridional y su punta mas §€P'°“'
trional, hay como 226,25 kilometros; de pomemel:
levante, 162,50. Eso, en linea rgc(a. naturalmen:ios.
linea recta que es la distancia mas corta entre
untos. i
3 End las lineas nada rectas de las vias de comll)ml-
cacion, escasas, mas bien malas y un tanto _elm r(;;
lladas en la provincia de Caceres, entre Ladn.I a;',‘
pueblo mas al norte de la provincia, y Madrigalejo,
el de mas al sur, o entre Cedillo y Villar del Pedr(c)lsoa,
al occidente aquél y éste al oriente, vaya uste o8
averiguar los kilometros de carreteras que hay g
rodar, las curvas que sortear, el polvo que tragar y
los baches en los que brincar. L

Caceres, 19(39:5 kilometros cuadrados. Se dlclﬂl
pronto. Pero hay que pararse a pensar, por ejempio,

j las provincias
en que son tantos como los que juntan
de !:;ranada y Cadiz; mas de los que suman las de
Huelva y Milaga o Malaga y Sevilla; tanto como las
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de Madrid ¥ Guadalajara;
mas 0 menos, lo mismo que
Palencia y Santan
Barcelona, Gerona y
y Pontevedra; mas tierra de
Salamanca, d
Murcias y casi tant

dos veces Valladolid Y,

der o la de Barcelona y Lérida o
2 Tarragona o La Coruna, Orense

de dos
oble que Zamora, poco menos
1) como Valencia, Alicante y Cas-

la suma de Logrofo,

la que suponen Leon y

tellon de la Plana juntas; mas que Vg
Navarra: diez Guipuzcoas, ocho Vizcayas,
dos Navarras...
Ancha y larga la provincia de Caceres,
anchas deberian ser,
municacion.

Pero, ¢lo son...? ;O no lo

scqngad,s y
Seis Alayag,

Y Iargas

en consecuencia, sus vias de
€o-

son?
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LAS
CARRETERAS

—Y NO—
DEL ESTADO

Un' territorio, incly-
S0 Ca.ceres, que es te-
IMtorio  y naciona]
Mmas territorio y tar’x
nacional como |5 ma-
yona~ de las Provincias
espaiiolas restantes, se
valg para sus com\;ni-
caciones de carreteras
de vias férreas, de via;
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maritimas y fluviales
—en algunos casos—
¥, si el Estado no dice
que «jnanai!», como
le viene diciendo a la
Provincia cacerefa, de
vias aéreas.

Y las carreteras lo
son del Estado Vi a
cuenta del Estado o de
las Diputaciones y a
cuenta de las Diputa-
ciones. Las lineas fe-
Ireas lo son aqui de
RENFE, Las mariti-
mas y ﬂuviales, como
en Céceres no hay, de

no importa quién. Las
vias aéreas... ;Para
qué citarlas en este
punto, siendo, como
son, tal cual mentar la
soga en la casa del
ahorcado?

Hablemos, en pri-
mer lugar, de las ca-
rreteras estatales.

digamos, para
€mpezar que, seg(n
d_atos del INE (Anua-
ro  Estadistico de
1980), en 1979 —afio
Y DPiquito hace de
€sto— habia en toda

Espaifia 79.936,7 kilo-
metros de carreteras
del Estado.

En buena ley, ley de
buen padre que tratd
igualmente a todos Sus
buenos hijos, y tenien-
do en cuenta que Ca
ceres es el 3,95 por
ciento de la extension
nacional, de tantos ki-
l6metros deberian €0
rresponderle no me
nos de 3.158. 3.158 ki-
lometros de carreteras
estatales.

Pero, jca...! El ES-

Y ——

tado, padre de unos
territorios y asi como
padrastro enfur’ec1d0
de otros, €n Cacer?s
no tenia ni mantenia
mas que 1.930,5 Kkilo-
metros de carreteras.
Lo que equivale a de-
cir que, si echamos las
cuentan sobre la base
del promedio nacio-
nal, el Estado espaiiol
estaba debiendo a la
provincia de Caceres
no menos de 1.227 Ki-
l6metros de carrete-
ras, carreteras cons-
truidas y atendidas
con el erario nacional,
que es también erario
del pueblo cacereno.
De carreteras, el Es-
tado espanol no habia
plantado ni conserva-
ba en Caceres sino 96
metros por kilometro
cuadrado. ;96 metros,
que son casi nada, y
menos todavia si se
piensa que el prome-
dio nacional estaba en
158 metros!

Huelva, que ganaba
a Caceres por poco,
mas de 100; Vizcaya,
que ganaba por mu-
cho, mas de 310; Pon-
tevedra se andaba en
los 335 largos; Barce-
lona en mas de 180;
Tarragona no se deja-
ba ahorcar por menos
de 220; Valladolid es-
taba por encima de los
190... (Cuadro I).

Véase el Cuadro 1y
advierta quien quiera
tomar consciencia de
este otro agravio com-
parativo, que Grana-
da y Cadiz, por ejem-
plo, en conjunto mas
pPequenas que Cace-
res, tenian 1.000 kilo-

metros de carreteras
estatales mas; 500 mas
Huelva y Malaga, y
Malaga y Sevilla casi
1.500; Asturias, que
es la mitad de la pro-
vincia de Caceres, su-
peraba a ésta en 700
kilébmetros; Madrid y
Guadalajara la dobla-
ban; Palencia, Logro-
no y Santander casi la
triplicaban; Barcelo-
na, Gerona y Tarrago-
na, que no suman mas
extension que Cace-
res, la duplicaban y un
poco mas en kilome-

tros de carreteras del
Estado.

AUTOPISTAS,
AUTOVIAS
Y DEMAS

Volvamos a los cita-
dos datos del INE. Se-
gun los cuales, en
1979, habia en Espaiia
1.745 kilometros de
autopistas (libres al-
gunos y de peaje
otros), 136,6 de auto-
vias y 551,8 de carre-
teras con calzadas se-

paradas. En Caceres,
dicen los datos del
INE, y la cosa resulta
bastante facil de com-
probar, ni un centime-
tro de autopista ni un
metro de autovia y na-
da mas que 6,2 kilo-
metros de carreteras
con calzadas separa-
das (Cuadro II). En
buena justicia distri-
butiva, deberia contar
al menos con 69 kilo-
metros de las prime-
ras, 5,35 de las segun-
das y 21,79 de las 1l-
timas.

CUADRO 1
A B B:A C C:A | B+C |(B+C):A

ALaVa—psvoermmemins 3.047| — — [1.226,4(1)] 0,40 |1.226,4 0,40
Albacete .... 14.858 | 1.883,0 0,12 | 1.461,6 0,10 |3.344,6 0,22
Alicante .... 5.863 | 1.491,0 0,25 916,3 0,16 |2.407,3 0,41
Almeria 8.774 | 1.006,5 0,11|1.170,9 0,13 2.177,‘? 0,24
Avila . 58058 8.048 | 1.381,0 0,17 | 9494 0,12 |2.330,4 0,29
Badajoz ....-i..e. 21.657 | 2.396,8 0,11 (2.149,4 0,10 |4.546,2 0,21
Baleares ........... 5.014 | 1.341,6 0,26 |  758,6 0,15 |2.100,2 0,41
Barcelona ........ 7.733| 1.424,5 0,18 | 1.969,8 0,25 |3.394,3 0,43
Burgos ............ 14.269 | 2.549,4 0,17 |2.090,8 0,15 |4.640,2 0,32
Calceres | . N0LLL 19.945 | 1.930,5 0,09 | 1.847,8 0,09 |3.778,3 0,18
Gadiz ™ RN 7.385| 1.304,1 0,17 | 6584 0,09 [ 1.962,5 0,26
Castellon ......... 6.679 | 1.290,0 0,19| 7829 0,12 | 2.072,9 0,31
Ciudad Real ..... 19.749 | 2.329,0 0,11 |1.567,5 0,08 |3.957,5 0,19
Cordoba ........... 13.718 1.977,4 0,14 |2.339,7 0,17 |4.317,1 0,31
Coruna (La) ..... 7.876| 1.885,2 0,23 | 1.904,2 0,24 3.789,4 0,47
CUEeNnCA  <eoeisncnoss 17.061 | 2.303,1 0,13 | 1.252,5 0,07 [3.555,6 0,20
Gerona  essseesecs 5.886 | 1.483,6 0,25| 733 0,12 [2.216,6 0,37
Granada ........... 12.531| 1.648,6 0,13 | 1.208,4 0,10 [2.857 0,23
Guadalajara ..., 12.190 | 1.987,3 0,16 | 1.178 0,10 [3.165,3 0,26
Guipuzcoa ......-- 1.997 | 436,2 0,21 [LE75137 0,38 1.187,9 0,59
Huelva ............ 10.085 | 1.071,9 0,10 | 890,5 0,09 | 1.962,4 0,19
15.671 | 2.628,0 0,16 | 490,7 0,03 |3.118,7 0,19

13.498 | 1.685,0 0,12 {1.732 0,13 (3.417 0,25

15.468 | 2.272,9 0,14 | 1.836,1 0,12 | 4.109 0,26

12.028 | 1.670,6 0,13 | 8459 0,07 | 2.516,5 0,20

.034 [ 1.036,6 0,20 | 551,3 0,11 1.587,9 0,31

t:ﬁ:)()ﬂo ;.803 1.766,6 0,18 |2.649,5 0,27 | 4.416,1 0,45

Madrid ..... 7.995 | 1.869,0 0,23 |1.322,1 0,17 | 3.191,1 0,40

Malaga ......coooo 7.276| 1.389,1 0,19 | 782 0,11 |2.171,1 0,30

"ALCANTARA _ 9




EL ESTADO

DE LAS
CARRETERAS...
DEL ESTADO

Carreteras del Esta-
do (los 79.936,7 kilo-
metros de 1979) consi-
deradas unas como
Red Basica, otras co-
mo Red Complemen-
taria y otras como
Red Regional.

En el citado aio,
Caceres tenia apenas
409,3 kilometros de
carreteras de Red Ba-

nales, le correspon-
dian 631,27. Apenas
513,5 kilometros de
Red Complementaria,
de la cual hubiera de-
bido tener 747,45. Su
Red Nacional llegaba
a los 1.007,7 kilome-
tros, en lugar de al-
canzar los 1.768,08,
que hubiese tenido si
todos los territorios
espafioles, iguales por
ley y por justicia, no
fueran en la practica
«unos mas iguales que
otros» (Cuadro III).

Estos datos, facili-
tados por el MOPU al

TE CONVENCES AHWORA DE QUE EN ESTE
BACHE DE LA CARRETERA TENEMOS MAS
AMPLITUD QUE EN EL RIO.

TiNo NzgiA,

vista ALCANTARA
por la Jefatura Pro-
vincial de Carreteras,

tros, la Complementa-
ria en 579 y la Regio-
nal en 1.016. Dadas

T ——

Cuadro 11

CARRETERAS ESTATALES ESPECIALES

Nacional ..
Caceres ...

’ Carreteras
Autopistas
Total Auto- | con calzadas
Libres | Peaje | vias separadas
1.745 251,9 | 1.493,2 | 135,6 551,8
6,2 0 0 0 6,2

Fuente: «Anuario Estadistico 1980».

Cuadro III

CARRETERAS DEL ESTADO

las carreteras del Esta-
do que circulan por
Caceres, tanto las de
tratamiento superfi-
cial como las del aglo-
merado asfaltico?
Empecemos por la
Red Basica. Por los
408 6 409 kilémetros
de carreteras de Red
Basica que el Estado

res corre desde un par
de leguas antes de lle-
gar a Navalmoral de
la Mata hasta un par
de leguas después de
rebasar Miajadas.

En buena logica,
que por tierras y cues-
tiones cacerefias casi
nunca se da, la N-V
debiera haber segui-

sica, cuando por la ex-  INE en 1979, no coin- segiin la cual (Cua- las minimas diferen- Red  [Red com- | Red
tt;nsmn de sus tierras, ciden exactamente con dros IV, V y VI), la cias entre unos nime- Total basica  |plement. | regional
si a ellas se aplicaran los proporcionados Red Basica cacerefia ros y otros, a la hora Nacional ..| 79.936,7 | 15.975,7| 18.915,8| 44.745.2
los promedios nacio- recientemente a la re- esta en 408 kildme- de eslablecyer compa- Caceres ...|  1.930,5 4%9,5 513,5 12.22;7)
“raciones, ALCANTA- i I 57 sl e |
RA recurrira a los del Fuente: «Anuario Estadistico 1980».
: A B BAA| C CA| B+C |B+CrA | INE.
h!::::a i ;(1)1;71 1.6_88,1 0,1411.580,8 0,14 (3.268,9 | 0,28 En el Cuadro VII se
- 7.278 i — |3.418(1) |0,33(3.418 0,33 echa de ver, ‘ademas,
Ky : 3100 10,17 |1.6423 10,23 (3.268,9 | 0,40 que en el conjunto de
3 10.56512.672.9 | 0,25(2.226,4 [0,21|4.899.3 | 046 las carreteras estatales Cuadro IV
valencia .......{ 8.029|18168 | 022| 9492 |0,12|2766 | 034 | (Red Basica, Red CARRETERAS DEL ESTADO
Palmas (Las) ... 4.065| 7835 0,19 | 1.248,3 0'31 2.031 ' @ | t ’ria y Red basica
Pontevedra ...... 4.4771 1.501,1 0,33 1497'2 ) .031,8 0,50 omp emen a
Salamanca ....... B, 2P | e | Red Regional) para Clase
St Cruz Teaeritd  3.208] oaan | 2|7 [016]3549 | o028 | todo el pais, 364,90 N
Santander ... | 5.289 1214'7 0291 9992  [031(1.933,9 | 0,60 kilémetros eran de pa- Cmetera o
il 09| 8824 1017124294 | o046 | vimento adoquinado, .
14.001| 2.060.8 116/11.221 0,18(2.3032 | 0,34 del cual carece por N-V | MadridPortugal por Ba
o 1.332'7 0,15 | 1.676 0,12|3.736,8 | 0,27 completo la provincia da,o_z_ ........................ 134 |M.A.| B.
6283| 13751 3’3 1-;221 0,12{2.520,7 | 0,25 de Caceres; como ca- N-521 ‘T,nlmllo -dPor:lxglal por M
gac ’ ’ 0,16 2. i de ca- alencia de Alcantara :ACIRB: 3 ] |
i‘;gg‘; 2232.7 0,14| 9188 |0,06 2;?3: g:zg :g[eeﬁtslag;;ljes con N-523 | Caceres-Badajoz ........ 38 | R.A.| B. e.spaﬁol ?Ilene y man- go,dpf)r Ca(i)ergz,ﬁl;?asrt: I
it 1-345,7 0,17 8599 |0,06 3.536,6 | 0,23 pavimento de hormi- N-630 | Gijon-Sevilla ............ 174 | 139 tiene —2?— en la pro- Ba a!OZl, de = (
i 3455 | 0,12| 2.089 0,19|3.434 5 0‘ on de las que hay el M.A. vincia de Céceres y ca- do asi a las dos capita
1.559,5 | 0,19 13284 |0,16 2.887’ e e 19% kilome- 835 da uno de los cuales les de l~a5 provincias
10.559 1((),90'7 0311 7524|034 1:443'? g'zz Ei)zanTaodas las de Ca- R.A.| B. esta calificado con la extreme;as. P;ro vgr- 1
b 2-62(2)‘2 0.15| 8718 |08 1_(,32'2 0’23 cere. estan trazadas C-503 | San Martin de Valde «B» de bueno, por la ya usted a saber p |
— %006 : : . ; su- iglesias-Almadén ........ 14| R.A.| B. Jefatura Provincial qué —y por quién—, |
o Deiioge: L 2373 i Sy [.ratamlento ia de Carreteras (Cua- no. Y se trazo otra ca- :
B: Kms. carreteras de| Estad perficial (.la. By ); TodnEr e zik dro 1V). rretera, la N-521, que 1
€ Kms. careteras de Dipuracic 1.593,8 kilometros) ¥ Ko ; . Ri De ellos, 134 se los pasara por Caceres, “
(1) Forales, Putacion y Cabildos, con aglomerado a$ a reviaturas: M.A.: Mezclas asfalticas. R.A.: Riego lleva la N-V; la N-V, camino de Portugal y
Fuente: «Anuariq Bt 195, §i§§’7df“f,f, gfss junta X asfaltico. B: Bueno. que discprbre entre M:r; que’znc(c:)icige; ﬁ?g:ll;
i ) A ‘ i ue mari
LY cual es el Cf]lta;gg ‘ &: Jefatura Provincial de Carreteras. J ;jangr)(l)\{}:'lscigadyeqcz'ice- hacia Badajoz: 1#
en que se encue
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N-521. En su primer
tramo, Trujillo-Cace-
res, recientemente ade-
cuados Y considerados
como parte de la Red
Basica, esta franca-
mente bien. Franca-
mente bien, pero me-
nos, pues por muchos
puntos se deteriora a
ojos vista, los kilome-
tros cacerefios de la
N-V. _ ’
De arriba a abajo 0
de abajo a arriba, esta
la N-630 casi buena en
una parte: en los 192,5
kilometros que corren
desde la capital de la
provincia hasta el co-
mienzo del territorio
salmantino. De casi
buenas a malas los
44,5 kilometros que
deberian unir, por

.

Meérida, a las dos pro-
vincias extremenas.

Tan malos —O
peores—, los 38 kilo-
metros cacerefios de
esa N-523, carretera
que separa a Caceres
de Badajoz y que, €n
su dia, hasta merecie-
ron comentarios joco-
sos de algin ministro.

Quedan, como inte-
grantes de la Red Ba-
sica, 14 kilometros,
los de la C-503, que
cortan verticalmente
el extremo suroriental
de la provincia y que
son parte de la carre-
tera entre San Martin
de Valdeiglesias y Al-
madén.

También con «B»,
de buenos, califica la
Jefatura Provincial de

ﬁg\( e

(et :u ‘\\L_

Cuadro V
CARRETERAS DEL ESTADO
Red complementaria

Carretera

N-110 | Soria-Plasencia
N-521

Truiillo-Ponugal por|
Valencia de Alcantara, 104 | 12-M-A

Clase |Estado
de pa-

Kms. | vimen.

............ 53| R.AA. |B.

C401 | Toledo-Mérida por Gual nrs B
dalupe
........................ 110| R.A.
C-501 Alcorcon-Plasencia por| %
San Martin de Valde-
iglesiasthonil  oe | 88 | 69-M.A
C-511 Navalmoral de 1a Mata 9 b
Frontera portu
A guesa .| 44| R,
| C-524 Plasencia-Zorita 1 oy
B ki L 08| R.A.

Total Kms,

Abreviatura: M A
i * MLALG M
asfiltico. B.: Byeno,

ALCANTARA™ 1,

E—

Ciudad Rodrigo-

Fuente:
: Jefatura Provincial de Carrete,
ras.

Cacerey 72| R.A.

’ EEN

ezclas asfilticas. RA.: Riego

ORIGEN

Y
ACTUALIDAD
DE LAS
COMUNICACIONES
PROVINCIALES

En tiempos de Felipe V, en 1718 se dicté
una larga ordenanza sobre la construcclon
de caminos. De ella arranca la disposicion
de la red vial espafiola, con centro o
Madrid y que persiste en la actualidad:
Era la centralizacié que se ba en I
geografia e émica peni

La potenciacién de Madrid como centro
politico y de consumo (para lo cva s
Preciso, entre otras cosas, hacer que 10 o8
los caminos confluyeran alli) debilité e"
gran medida la actividad econémica d@

I
]

Carreteras 10s 579 ki-
l6metros de la Red
Complementaria cace-
refia, de los que tinica-

mente 31 estan hechos
con aglomerado asfal-
tico; los demas han si-
do despachados con

un tratamiento super-
ficial —jy gracias!—
(Cuadro V).

Con «By», de bue-

ShBE VD.

TI0 CIRILO,¢A QUE NO
POR GUE Yy

A ENTRAR (
VAﬂl Fxm;,vdwgfgoﬂ/‘

\?uﬁ
N HELICOPTERD, 7y
UREETERA M) Eyy

(OMO Mo SEA

nos, figuran los 53 ki-
l6bmetros de la N-110,
que corren desde Pla-
sencia por todo el Va-
lle y truncan o hacen
particularmente difici-
les muchas de las posi-
bilidades de tan rica
comarca cacereifia.
Con «B» los 104 de la
N-521, que ponen pa-
vor a quienes circulan
entre Caceres, Valen-
cia de Alcantara y la
frontera portuguesa.
Buenos son para la Je-
fatura Provincial de
Carreteras los 88 de la
C-401, en la que se
juegan la vida los que,

viniendo desde la pro-
vincia de Toledo,

atraviesan las Villuer-

cas y llegan a empal-

mar con la N-V a la al-

tura de Miajadas. Y
los 72 de la C-526, que

ejes Norte-Sur, «ruta de la plata», entre
otros.

Mas tarde, en el siglo XIX, cuando se co-
menzaron a contruir las primeras lineas
férreas, éstas se disp on de a
similar a la red de carreteras.

El trazado radial de la red ferroviaria
limité iderabl te su contribucién a
la creacién de la base técnica sobre lq que
pudiera asentarse el desarrollo del merca-
do interior. Méas que responder a la légica

nizacién y de explotacion, mucho més que
como instrumento de auténtico desarrollo».

Con unas vias de comunicacién asi estruc-
turadas, el enlace interprovincial de regio-
nes como Extremadura ha sido algo que no
se ha planteado como medio de acerca-
miento émico de bas provincias,
sino cuando es ya demasiado tarde, estan-
do el problema del enlace interprovincial e
intercomarcal intimamente conectado con
la situaciéon de inferioridad en que se

de la articulacién entre los nucl i
triales existentes y los mercados agricolas,
las lineas ferroviarias fueron disefadas y

tra la regién.
El modelo territorial seguido en nuestro
pais desde hace tiempo ha sido y sigue

14, £ A ol #, £ io
e en

de las expectativas que el capital extran-
lero (constructor de las lineas férreas)
tenia depositadas en la explotacién de los
yacimientos mineros, y de los intereses
de los grandes terratenientes, deseosos
de contar con un medio de transporte idé-

neo para ducir sus productos a los mer-
cados periféricos y a los puertos mariti-
mos, desde donde serian b dos a los

restos coloniales.

Segun J. Nadal («El fracaso de la revo-
lucién industrial en Espaiia, 1814-1913»):
«..desde el principio el grueso del tendido
estuvo pensado como instrumento de colo-

; la Elastk el r‘

iendo en parte:

— Orientacién del crecimiento hacia las
grandes areas metropolitanas como resul-
tado de la concentracién en las mismas de
P y el capital.

— Desertizacion del resto del territorio.

— Jerarquizacién del crecimiento de las
areas metropolitanas.

A ello ha contribuido en regiones como
Extremadura la deficiente conexién exis-
tente entre las distintas zonas. El transpor-
te, que se generaria en una relacién comer-
cial dentro de una misma regién, es parte
de la estructura econémica de una xona.
Si ésta es deficiente, aquél es deficiente.

ALCANTARA 13
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ndo el porcenta-
4 al tréfico lnfrarrogb;
T ol tréfico total, asi como ©
i d":nhlwk' existente.

declaradas por los poderes py

unas y los hechos y la roa"dadps:,:':7:.

tes. ren;
El excesivo centralismo no hag

la flexibilidad necesaria para u

cién eficiente en las regiones y

vencion del Estado ha ayudado y

Permitidg
nNa actyq.
las inter.
Potenciq.

T ——

buenos, aunque pin-
guno tenga tratamien-
to superior al del «rie-
go asfaltico» (Cua-
dro VI) y aunque
circular por buen nu-
mero de ellos ponga

man parte de la Red
Regional cacerefia, de
las cuales la mas larga
es la C-513, entre Her-
vas y Portugal, pasan-
do por Hoyos; la mas
corta, la CC-910, que

llin; la C-522, entre
Garrovillas y Valencia
de Alcantara, 55 kilo6-
metros, y con la mis-
ma longitud la CC-
912, de Caceres a To-
rrejon el Rubio...

hasta Guadalupe y na-
da en los 76 de la que
viene desde Salaman-
ca hasta Coria, pasan-
do por Las Hurdes
(C-512).

Por otro lado, la

sgf < ¢ Caceres Espaiia do la configuracién del modelo terris, . . . .
qﬁi; s A o AR antes descrito, al crear las lnfrcosfrucfour::: los pelos de punta a cor{esponde a la tra- ’Especla_l enfas!s, Red Regional dle ca-
| jones.  6.804 861.761 y los servicios que posibilitan su creci mas de un conductor  vesia de Almaraz. De mas especial todavia, rreteras en Cacgres
~ 1978. N.° de camion mien. ‘ : ; : ; I 4
am Automéviles ...... 39.076  6.530.428 to. Sigulendo esta Iégica, el capital privade (a los que habria que longitud media, 68 ki- habria que poner enla tiene menos longitu
; orienta sus inversiones hacia los puntes decir que «menos via- lometros, la C-523, de «B» de los 73 kilome- que la§ de All?acete,
; / X o :urus del territorio en detrimento de otras jar y mas leer»). Caceres a Portugal, tros que cuesta ir por Badajoz, Ciudad
S caceres cuenta con : peas: ] : &) Na- Real, Cordoba, La
" méviles por cada 1.000 habitantes. En Espa- Por ello, un cambio en la estructura pro- Cuarenta y cuatro F()jogzoAlCCamara’ l\?lodla la lCC }3('1 delSdeMata Corniii. Cudn
- fia la relacién es de 25 camiones y 179 auto- ductiva regional generaria unas mejores carreteras en total for- -520, Caceres-Mede- valmoral de la , 5
~ méviles. vias de comunicacién y més transporte in-
- Para cualquier habitante de esta regién trarregional, pues la localizacién de la ac-
B i o covntc [ el L Tonomica en loxmits oyl CC-200 | Ramal de C-521 a Las CC-711 | Enlace de N-430 a C401 :
~ tado de disminuir los costes de las comuni- Cataluiia, .,_.',-,a,,,.' No": ;G.r::l:::ic,':‘: MeStas ......... 4. -suesuaten 3 |RA. | B en Puertollano ......... 27 [RA. | B.
 caciones con Madrid e incrementarlos entre grafico del pais, hace que las redes viales, CC-201 | Camino de Las Mestas CC-712 [Ramal de C-401 a Gua- g
: dso: :revln'da: :o las co'marcasdon gene- y como consecuencia, el transporte gravite a La Alberca ..8g. . 2 [R.A. | B. dalupe ........ccccoceeeeee 4 |[R.A. #
ral. Se ha articulado un sistema de expor- con mayor intensidad entre estas zonas, CC-204 | Camino de Plasencia a CC-713 | Camino de Navalmoral
~ tacién al centro de los productos extreme- permitiendo un cierto abandono en las del Pozuelo de Zarzon ...... 35 |R.A. | B. de la Mata a Guada-
- flos. No se ha tratado de potenciar las re- interior de i fanci lu 73 |R.A. | B
~ laclones interprovinciales e intercomarcales. B d o reaio e de toner B CC-210 | Enlace de N-630 a C-526| 12 [R.A. | B. PC. -------------- et .A. | B.
~ El mercado regional e intercomarcal es prac- " fo . : ¢ CC-211 | Camino de Portezuelo CC-800 | Camino de Trujillo a
ticamente inexistente. 3r°n’ significado en relacién con'lameis Cedlavin 27 |R.A. | B Montanchez ............... 41 |R.A. | B.
P e las comunicaciones y del transporte, a VAR S.iccmee et L e ; ;
¥ ;Y::::;’d?";:s;,' l;l;: ?. Bobdalox Hry si bien resulta un tanto dificil elevar el CC-212 | Ramal de CC-213 a Ce- CC-801 | Enlace N-630 a CC sgg. 12 [RA.| B
nizacién, industrializa i .’:“' ‘;;; “"6"' nivel de actividad econémica de una deter- lavins sl SeR s 12 |IRA. | B. CC-802 | Ramal de N-630 a Ca-
de la provincia de Badaj y“' St c“un: minada regién si no se dispone de una red . CC-213 | Ramal de C-523 a Zar- COrES .ovuvvveessinnnninis 1 |RA.| B.
'G‘G"l:;; mejora que, como es evidente, no de transporte eficar. za7 la- Mayor) et ans 15 |R.A. | B. CC-900 Caml ino de h\;e.:ta- dT S:n
se a efectuar, pues las intenciones X lei Julian a Madrigal de
Antonio MARCELO CC-214 |Camino de Moraleja a oy 5 |RA.| B
Zarza la Mayor ......... 29 R.A. B. a @R ctesscsrocccvsvinnvey Al .
CC-901 | Acceso de C-501 a Ta-
:;::?ncg delaN630 y metros de Red Basica o220 | Eclace 21 el 5 faveraciant ... 00 2 [RA.|B.
> enl e, por Coria y  que el Estado tiene y Cuadro VI por, Membpor oy A €C-902 | Camino de Viandar de
Oraleja y el extremo mantiene —9— 1 CARRETERAS DEL ESTADO CC-221 |Ramal de N-521 a Ce- 2 |RA.| B
occidental de la Si e o o0 4 : i 36 |R.A. | B la Veca a Talavernelx s
%G aslerra  provincia de Caceres. Red regional dillofe. .- i i Vooi il s CC-903 | Acceso de C-501 a Vian-
‘ Rodqta, hasga Ciudad Y los 579 de la Red e CC-222 | Camino de Cedillo al . spd A
T1g0, y buenos los Com : c fluvial del Sever!|l" 7. | REAH VBl B R S e e s A A. | B.
plementana. : AL i ino de Navalmoral
ﬁ? éieglC-SOI,que sa-  Apenas veinte metros Carretera Kms. |de pavi-[Estado CC-223 | Ramal de CC-221 a He- CC-904 ::n::nMom :a Jaavmndma 5 Vit
€ Plasenci o . S to 5 o .A. | B. i %
| brea bachx;:lady cule- y medio por kilometro e — rreta de Alcsneals SR CC910 | Travesia de Almaraz ...[ 1 |RA.|[B.
toda’lav ndo, [201‘ cuadrado de Ia prime- C401 | Toledo-Mérida por Gua- CC-224 | Camino de Herrera de CC911 [Ramal de G501 = Se-
Bienos iroa cacerenia. ra; ni Siquiera treinta daltpesit.. .. oooeaiicisenes 24| RA.| B Alcantara al puerto flu-| {1 S T 14 |RA.| B.
caliﬁca;l 1OSn 18183):1’ ¥, dela segunda. C426 Miajadas-Don Benito ... 7 | R.A. B. vial de Herrera ......... 4 [R.A. § 2] G Ciorres
T ¢la  Elrestodelascarre. |C512 | SalamancaCoria por Las CC-230 | Ramal de CC-214 a fron- 5 Torrejon el Rubio ...| 55 |[R.A.| B.
rita por Tru"nma-zo- teras estatales que co- Hurdes ... 76| RA.| B terh portignaeE LR CC913 | Acceso de C-501 a Mo-
nos deberénnseo. R setren POor la provincia C513 | Hervas-Portugal por Ho| CC-502 | Ramal de C-521 a Vi nasterio de Yuste ...[ 2 [R.A.| B.
Sar de que se hpre. LO'Ma Parte de la lla- o AT R 138 RA. | B. lar del Rey .....cooooe 7 [RA.| B. oot | BaE e 01 el
con tratamiemoazs?,“ mada Red Regional. C-520 | Caceres-Medellin ......... 60| R.A. | B CC-700 | Enlace N-430 a C-401 e raiz de la Vera a CC-904.
Derﬁcial, los 44 3 1‘097v7 kilémetros C-521 Caceres-Alburquerque ..| 14 RA. | B por Campo Lugar ...... 9|0 p T e ek 1.016
hay h qQue seglin e] INE: * |6522 | Garrovi ; CC-701 [ Ramal de N-430 a Ma- .
Y hasta ahora de 1 . 5 1,016, rrovillas-Valencia de Faeel) i 5 i Bk Rie
C-511, Navalmor 13 Segun la Jefatura Pro. Alcantaral e ST 55| R.A. | B drigalefo. , .oiieossaizeshoies 5 |R.A. | B. Abreviaturas: M.A.: Mez ticas. R.A.:
l Monfortinho, e Vmc“-\.l de Cal'l'eteras, C-523 Ciceres-Portugal por L CC-702 Ca.minc') de Zorita a Ma- L s go asfaltico. B.: bueno.
| Asi son, casi uno a decir de |a cual to- ISlcantarasio iy Jn . ot 68| R.A.| B drlgale!o ...... Rty 19 R.A. B- Fuente: Jefatura Provincial de Carreteras.
‘ Por uno, los 409 kil ?Os ellos merecen C-530 | Valencia de Alcantara CC-703 | Travesia de Miajadas ...| 2 [R.A.] 5
Sraainy ‘ ;
IR, mbién la «By de Badajoz e Ry 9| RA.| B | ALCANTARA" 15
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Si a la accion del
Estz}do estuvieran re-
ducidas las carreteras
de la Provincia de C4-
ceres, ésta se hallaria
con que 117 de gyq
Municipios, que ya
$0n municipigg y tie-
113, no tendriap acce-
SO por Carretera. N;j

lengo, por ser final

res y la dicha Valen-
cia de Alcantara,
permanezca en tales
condiciones, ya en
las proximidades del
siglo XXI.

He aqui las enfer-
Al o 'S q
que padece, y en cu-
ya resefia ha cola-
borado con nosotros
el destacamento de
Trafico con sede en
Valencia de Alcéan-

practicables en todo

metros 35 al 37, con
limitaciones de 30 y
40 kilometros/hora.
Es peligrosa la curva
a la izquierda del ki-
Iémetro 62,400, direc-
cién a Portugal. Pe-
ligrosas también las
comprendidas entre
los kiléometros 79 y
82, en tramo descen-
dente, direccion a
Portugal.

También la curva

ENFERMEDADES DE

Aalizado con priori-
dad de paso para
vehiculos que circu-
lan en direccion Ca-
ceres. Estrechamien-
to en varios puentes
de arroyos: Los Mo-
linos, Getreros, efc.

CURAS QUE NO SE
PUEDEN REALIZAR:
Para algunas de las
afecciones que pade-
ce la N-521 no hay
cura posible. Por

——' BENEREN————
/’———L\‘ tera
iara, Huesca, : “\) CStataleg g
S:gs,ali{xgo, Qviedo, Cuadro VII I&?;“ﬁq Cuadra(;); Ig cuadrados por cuenta
Palencia, Pontevedra, o n 2 NSI0n, | prov'e de sus_respectivas
Salamanca, Santan- CARRETERAS DEL ESTADO POR TIPO DE a.no llega Més uln. Diputaciones. Nava-
Ser. Teruel, Toledo ¥ PAVIMENTO Yl 2 metrog i i_a rra también, pero en
Zaragoza, provinclaS e ————1 e onllelro Cuadrad nl‘ Navarra el total de‘!f}
cuyas extensiones €s- B [t o g turalmente, illas red es de competencia
tan reflejadas en el % i _En total, I Dipy Foral. Los mismo que
Cuadro I, todas ellas, RED BASICA ¢ion provingigl lient& en Alava.
a excepcion de Bada- mantiene 1,847 8ki?'y (NS NN R
joz, con menos terri- Nacional ... 573 64,5| 6.004,7|  9.809,2 metros de Ca,rret Y N
torio que la cacerena y Caceres ... 0 0 88,4 302,9 (Cuadro I), por p; tra ; E
casi todas con algunos nodelos CL’I l Ingu- DEFINITIVA,
= . RED COMPLEMENTARIA : ales, todos LA PROVINCIA £
kilometros de pavi ellos con calzaq INOS '
mento adoquinado, S ] : —— ada de CON MENOS S
de hormigén de = 102,4 62,1 14.627,1| 4.124,2 ] _MELros, pueden METROS DE s :
aglomcradg asféyltico . ] ; ] ki Ve en puridad circular log CARRETERA P 587-4 . CARRE TER4 4A 414”4
. rar i z e
En Céceres, salvo 1,9 RED REGIONAL %ran]sc:ﬁn‘e/ehlcu'os 4 ,Lgﬁgmo LA 'P(/rA '--GOE' £A4 QUE P24 =
kilometros de aglome- Nadatot K ~ o 2 — p NERIA
rado asféltico, toda la Nacional .., 205,2 71,4| 41.926,6 2.542 o Loics Sque_ocho CUADRADO ; : :
e de tra Ciceres ... 0 0 1.005,8 1.9 provincias _espafiolas que Caceres goza Red de carreteras Badajoz, Burgos, Ciu-
b0 superficial e e e (Bladajoz, Barcelona, Sumadas las carre- —?— de una red de que, en cifras absolu- dad Real, Cordoba,
: ’ Coérdoba, La Coruia, teras estatales y carreteras que se alar- tas, es de las mas lar- La Coruna, Leo6n, Lu-
Fuente: <Anuario Estadistico 1980». Lugo, Palencia, Sala- las provinciales (Cua- ga hasta los 3.778,3 gas de Espana, tnica- £0Y Oviedo.
manca y Valencia) tie- dro 1), el resultado es  kilometros. mente superada por Otra cosa son las ci-
nen mas kilometros fras relativas, las que
relacionan la exten-

sion del territorio con

CARRETERAS
DE LA P : espaiiol del trayecto el recorrido. ESTRECHECES: Kilome- = k
PROVlgglP;A LA NAL e cortoriueiionr ENFERMEDADES DE  tro 62,400, puente no  l0s kilometros de ca-
)N, Madrid con el Atlan- CURVAS: Son muy pe- sedalizado. Puente rreteras, esto sin €n-
z A - O N tico portugués, a tra- ligrosas las compren- sobre el rio Alburrel, trar en si son buenas,
| & vés de Trujillo, Cace- didas entre los kilé- kilémetro 83,200, se- malas o regulares.

Pocos buenos, algu-
nos regulares y muchi-
simos malos, la pro-
vincia de Caceres, su-
madas vias del Estado
y vias de la Diputa-
cién, se queda en 198
metros de carretera
por kilémetro cuadra-
do de provincia y ocu-
pa en el tema, también
en este tema, el ultisi-

por nada
i ] tara: del kilometro 91. jemp no p
v."ll"‘? Diputacign pro- . - mo lugar del «ran-
Ncial ha debido ENFERMEDADES EN king» provincial.
Plir tanta carenc: Su- SU CALZADA: Anchu- >
Su red ¢ eficia con ra de unos 6,30 me- 198 metros de carre-
tros, con firme de tera por kilometro

€ Can’eteras

cuadrado de territo-

camj "

larg;noS Vecinales, tap B o
omo |3 ¢ cepto entre los kilo- : :
€n sus tre. Statal metros 79 y 91, que rio es menos de la mi-
¢ men ategoriag B g ‘ : Ay S e es de aglomerado) tad de lo que tienen
2y que deci rensa, \Corretera N-s21 % R ille de Ve en mal estado de Alava, Alicante, Ba-
eXactos L PATASer frogeqe 9O Un viej orrido, desde la ca-  rica VO o 4ara. conservacién y roda- leares, Barcelona, La
los 96; Pues frente a y:::""- con ¢urw.:: :"al de la provincia cia de Alﬁ"; incre ble d""'ﬂ: y ademaés, ca- Corufia, Lugo, Ma-

et! ast Resv rec , Nig
€ carre 104 kj oces, en sys £ a la tradicional e endo de arcenes drid, Orense, Oviedo,
£ Iometros de = ontera de Puerto- que carref a y o

ALCANTARE 14 Roque, por la histe- ta importanc ATCANTABA. 17
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Las Palmas y Santan-
der, y menos de la ter-
cera parte (en metros
por kilometro cugdra-
do) de lo que tienen
Guipuzcoa, Ponteve-
dra, Santander y Viz-
caya.

El promedio nacio-
nal, con ambos su-
mandos, esta en 291
metros, 93 por encima
de la nada consolado-
ra realidad cacerena,
que queda, pues, en
solamente un 68 por
ciento de la realidad
espaiola, de la que en
cifras absolutas dista

estar sefalizada con
selalizaciones para
la noche en sus ori-
llas porque carece,
como queda dicho,
de arcenes practica-
bles, y ello supone
un grave peligro,
pues hay lugares en
que la orilla y el des-
nivel en abismo se
confunden.

CURAS QUE SE PUE-
DEN REALIZAR: No
hay sedializaciones
verticales para cam-
bios de rasante, que
son muchos, si bien
hay sefializaciones
horizontales, y el
conductor no percibe
en la noche a Io |e-
Ios ese aviso impor-
tante de cambio de
rasante.

Una carretera <
Pasado de rocono:r-
da Importancia, con
Presente de recono-
cido olvido y despre-
:'oso, exige yg o gri-
= un futuro inme.
d:fno ;on modernizg-

il ® SU trazado

Y de su anchyrq, Hay

"lll. Pensar que pron-

O $Seré Lishogq el
Puerto de estq Zona

ALCANTARA 18

La C-501

" 40.000 HABITANTES
INCOMUNICADOS POR UNA

La C-501 (Plasencia-
Alcorcén) es, ante
todo, la arteria de
comunicacién y el eje
en torno al cual gira
la vida de los 18 pue-
blos que constituyen
una de las maés ricas
y bellas comarcas del
norte extremeiio: La
Vera.

Son 90 kilémetros

de carretera desde

fronteriza y de Ma-
drid, incluso, y por
la N-521 el kilome-
traje es mucho mas
corto.

Asi lo entendié
Portugal y aprobé el
proyecto de moder-
nizacién de su entra-
da 246-1, que empal-
ma con la referida
N-521. La primera fa-
se de las obras com-
prende los 10 kiléme-
tros primeros, entre
el puesto de Los Ga-
llegos y Ia villa de
La Portagem, se eli-
minaran curvas, se
rectificaran perfiles
transversales y lon-
gitudinales y la cal-
zada se eliminarian
9 metros, mas dos
metros, uno a cada

:ado, Para arcenes,

© que da un total

de I1. Eso es saber
interpretar |q impor-
tancia de yng via in-
ternacional, cuyo fu-
turo es Prometedor.

Eustasio
LOPEZ

Fotos: Chando

CARRETERA

Plasencia hasta Ma-
drigal de la Vera,

cuya garganta de

Alardos —a 1 kilé-
metro del casco ur-
bano— marca el li-
mite geografico con
la provincia de Avi-
la. Hasta alli, todo
un circuito de prue-
bas para la mecéni-
ca del automévil y
para los nervios del
conductor: calzada
estrecha (con suerte,
4 metros), trazado
donde la recta es un
sveiio y la curva el
reloj despertador,
puentes estrechos
(casi una decena) y
bordes cortantes...
El Gnico sosiego, el
premio: ese maravi-
lloso paisaje que ha-
ce de La Vera un re-
galado rincén de be-
lleza.

Tanto el firme co-
mo la sefializacién en
el tramo comprendi-
do entre Jaraiz y
Plasencia podriamos
decir que son bue-
nos, pues en estos
dos Gltimos afios se
ha invertido unas pe-
setas para mejorar
Sv aglomerado, si

bien adn esté incon-
cluso el trozo desde
el cruce de Valleje-
ras hasta Plasencia.

Pero si nos mete-
mos de lleno en la
que se denomina en
si «carretera de La
Vera» —desde Ja-
raiz hasta Madri-
gal—, veremos que
el panorama es fran-
camente desalenta-
dor. A los inconve-
nientes mas arriba
apuntados (algunos
de ellos en cierto
modo légicos, por ser
un trazado casi de
montaiia), hay que
sumar la falta de vi-
sibilidad en muchos
tramos por la ubérri-
ma vegetacién que
gana cada dia terre:
no a las cunetas:
Oftro factor negativo
son sus puentes, n°
aptos para el paso
de camiones de gran
tonelaje. Pero quizé
lo peor de todo ven-
ga dado por ese in-
tensisimo trafico pe"
sado que hubo de
aguantar la C-501 he-
ce ya mas de dos
afios, a raiz del hun-
dimiento del puente

T S

1.858 kilometros de
carreteras.

Buenas, regulares o
malas, Caceres debe-
ria contar con una red
de no menos de 5.636
kilometros de carrete-
ras. Y asi no cabria la
fundamentada sospe-
cha de que todos los

territorios si, son
iguales, pero «unos
mas iguales que
otros».

de la Calva (o Cara-
va, que también di-
cen) en la carretera
local 914, que va a
enlazar con el cami-
no vecinal a Casate-
jada (Majadas, Alma-
raz, etc.), y con el
otro camino vecinal
(904), que lleva a Na-
valmoral de la Mata,
a través de Talayue-
la. Esto provocé que,
en tanto se construia
un puente «provisio-
nal», gran parte del
trafico se desviara
por el tramo verato
de la C-501, lo que
trajo como conse-
cuencia ese alabeo
que hoy se observa
en la carretera, dan-
do la sensacién de
que se circula sobre
una barra de plasti-
lina o sobre un tobo-
gan de feria.

Quede claro, pues,
que la C-501 es una
excelente «via de in-
comunicacién», que
no permite que los
prestigiosos produc-
tos veratos tengan
salida y facil acceso
al mercado, del mis-
mo modo que hace
del viaje entre unos
y otros pueblos una
aventura muchas ve-
ces no deseada.

Para completar el
cvuadro deberiamos
hablar de la red de
carreteras locales y

EL TREN...,
CON RETRASO
Y ESCASO

En 1848 —de ello
hace ya la friolera de
ciento treinta y tres
anos— se pusieron
sobre el territorio es-
pafiol de Cataluna los

caminos vecinales
que parten y conflu-
yen en la C-501, lo
cual desbordaria to-
dos los espacios. En
general, cuentan con
los mismos defectos
apuntados para la
comarcal, acentuados
en la mayor parte de
los casos por tratar-
se de caminos de me-
nor importancia y,
por ello, menos aten-
didos.

Y no hay que de-
jar pasar este capitu-
lo sin hablar del ya
mencionado puente
de la Calva: estruc-
tura —«provisio-
nal»— de hierro y
madera, que se vie-
ne aguantando ya
mas de dos aiios (y
a pesar de que el
proyecto de ejecu-
cién del nuevo puen-
te hace ya meses que
se aprobé y adjudicé
en publica subasta,
hasta hace un par de
semanas no se han
comenzado las obras).

Las multiples de-
nuncias y peticiones
de la Mancomunidad
Turistica de La Vera
—que no ha hecho
casi otra cosa desde
su constitucién— Yy
otras voces de par-
ticulares y entida-
des preocupadas por
el tema comienzan
ya a dar frutos. Sa-

AUNQUE TARDES

UNA ETERNIDAD...
PORQUE TOR
CARRE

PAPA VEN ENTREN

TERA
NUNCA LLEGARIAS.--

bido es que desde
1978 esta sobre la
mesa del despacho
del Ministro de Obras
Publicas y Urbanismo
el tema de la mejora
de la C-501 (y cual-
quiera puede recons-
truir la historia de
los avatares atrave-
sados, tomando como
guia las publicacio-
nes regionales que
se han ocupado del
asunto).

Lo primero que se
va a abordar es el
tramo Madrigal-Ja-
raiz, por considerar-
se mas vurgente, y
del que ya podemos
decir que ha sido ad-
judicada por el
M.O.P.U. a lacAgru-
pacién de Ingenie-
ros, S. A.», la redac-
cion del anteproyec-
to, con un plazo de
ejecucion que finali-
za el 31 de diciem-
bre de 1981.

Como contraparti-
da pesimista, hay
que decir que la an-
chura «7-3» que se
solicitaba va a que-
dar en una «6-2»: 6
metros de calzada y
1 metro de arcén a
cada lado.

Menos da una pie-
dra...

Angel CEPEDA
HERNANDEZ

primeros 28 kiléme-
tro de railes. Y circu-
16 el asombro del
primer tren, con el
que se abriria la «era
del progreso».

Se abriria, claro,
donde se abrio, donde
se seguiria abriendo
en afos sucesivos. Ha-
cia 1855 el total de la
red ferroviaria espa-
fiola, casi toda ella en
manos extranjeras, se
alargaba hasta los 442
kilometros. Cinco
afios después, en
1860, los kilometros
sumaban la cifra de
1.859. Y 4.463 en 1865
y 6.968 en 1880...

En 1880, con treinta
y dos afios de retraso,
llegp a Caceres, por
fin, el tren, llegd esa
«era de progreso» que
anunciaba una loco-
motora humeante Yy,

mas O menos ren-
queante, mas bien
mas que menos.
«...linea férrea
—describia un ano
después el entonces
gobernador civil, a

punto de recibir a los
reyes de Espafa y de
Portugal— que nos
pone en comunicacion
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directa con Lisboa ¥
con los principales
pueblos de Europa»
y que «...cambia por
completo la situacion
moral y material de
esta provincia abrien-
do dilatados horizon-
tes a la actividad y
desarrollo en el por-
venir...».

LOS CAMINOS DEL IRYDA

El que el Instituto
de Reforma y Des-
arrollo Agrario (IRY-
DA), dependiente del
Ministerio de Agri-
cultura, se dedique
a construir carrete-
ras, caminos mas
bien, se debe al he-
cho de unir los po-
blados construidos
por él en épocas pa-

Gobernador de los
buenos o de los nor-
males, 1o que no cabe
duda es que aquel
hor_nbre exultaba ep-
tusiasmo y se mostra-
ba tan optimista como
han seguido mostran-
dose casi todog los go-
bex_’nadores que han
«ynr{einado» la pro-
VINCia  cacerefig, El,

AICANT AT =
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acaso, con alguna ra-
Z0n, porque los 24]
kilometros de via fé-
ITea que cruzaban en-
tonces el territorig ca-
cerefio de este g oeste
Suponian nada meno;
que el 3,17 por ciento
del total nacional, y
aquéllo no erg r.nés
que el comienzg,

Y casi e] final, el fip

sadas y los nucleos
rurales diseminados.

La provincia esta
dividida en tres zo-
nas o areas de In-
fluencia del Institu-
to: la regable de los
pantanos de Borbo-
llén, Gabriel y Ga-
léan, Orellana (con-
cretamente los pue-
blos cacereiios de
Madrigalejo y Miaja-
das), Rosarito y Sa-
lor, y Peraleda y Ma-
tén de los ldigos; la
de concentracion par-
celaria, con caminos
construidos en vein-
tiséis pueblos; y' las
comarcas de ordena-
cién, divididas en
tres secciones, norte
de Caceres, con nue-
ve caminos construi-
dos, la zona de re-
gadios locales, con

El taxi
en la provincia

UTILIZADOS
UN DIA COMO
TRANSPORTE
COLECTIVO,
CADA ANO
SON MENOS
LOS
KILOMETROS
QUE RECORREN

En la provincia de
Caceres hay un taxi
pPor cada 500 habi-
:an::si y en Caceres

apital, uno r ca-
da mil. Fars

No existe ningn
Pueblo caceredio que
carezca de taxis, V'4
el que menos tiene
cuenta con dos; in-
cluso un gran por-
centaje de ellos es-
tén saturados, como

otros nueve,
na de Trujil
quince.

En la zona re
hay trazados agt‘::,’l..
mente cuatrocientos
ochenta y cuatro ki-
Iémetros; en Ia con-
centracién parce-
laria, seiscientos se-
tenta y cinco; en las
comarcas de ordena-
ciéon norte de Céce-
res, regadios locales
y Trujillo, los kilé-
metros totales son
trescientos ochent
y dos. :

En total en la pro-
vincia se puede tran-

Y la zo.
’°r con

sitar por un total de-

mil quinientos cua-
renta y dos kilome-
tros de camino cons-
truidos por el Insti-
tuto de Reforma y
Desarrollo Agrario.

Madrofiera, Brozas:
Coria y Navalmoral.

El taxi en Caceres
se ha utilizado casl
siempre como trans-
porte colectivo. Pero
a medida que se ha
ido progresando, con
las mejoras de las
lineas de Auto-Res:
Luansa, Autocares

w——’f

por lo que a la provin-
cia de Caceres respec-
ta, ya que desde en-
tonces para aca no ha
visto aumentar la lon-
gitud de los railps
asentados sobre su tie-
rra mas que en 103 ki-
l6metros. 103 kilome-
tros, poquisimo mas

de un kilébmetro por
cada uno de los cien
anos —jcien afios!—
que van desde aquel
ayer a este hoy.

Cien aifios, en los
cuales las vias férreas
espafiolas, sumadas
las de ancho normal y
las estrechas, han

aumentado hasta los
15.758 kiloémetros.
8.798 kilémetros en
cien afios y, de ellos,
para Caceres, nada
mas que el 1,17 por
ciento, con lo que la
participacion cacerefia
en la red ferroviaria
espafiola ha descendi-

El turismo y las vias de comunicacién

Segun Gonzalo de
Felipe, delegado de
Turismo de Céceres,
la importancia que
para el desarrollo
del turismo tienen
las vias de comuni-
cacién, especialmen-
te las carreteras, es
fundamental. Mas
todo si es un turis-
mo como el que re-
cibe Céceres, no es-
tacionario, sino de
paso.

Sefala que las zo-
nas mas visitadas de
la provincia son,
ademéas de la capi-

EL ESTADO
DE LAS CARRETERAS,
FACTOR DECISIVO PARA
EL DESARROLLO TURISTICO

Felipe, una gran va-
riedad de bellos pai-
sajes naturales,
amén de los monu-
mentales, el modo
de llegar esta muy
lejos de ser el ideal
para cualquier tu-
rista.

Las agencias de
viajes, ante las pers-
pectivas tan poco ha-
lagiedias en lo refe-
rente al estado de
las carreteras, optan
por desviar el turis-
mo hacia otros luga-
res.

Con el Gnimo de

jorar las , ol

tal, Trujillo, Guad
lupe y los valles del
Jerte y de la Vera,
Yy que llegar a algu-
no de estos sitios es
toda una aventura,
no sélo por el esta-
do de las carreteras,
sino también por la
sefializacién mas que
deficiente de algu-
nos tramos.

Aunque las condi-
clones naturales son
adecvadas para
atraer al turismo,
pues Caceres tiene,

segun Gonzalo de

aflo pasado se apro-
bé un plan de sefia-
lizacién turistica pa-
ra la provincia, con
un total de 265 seiia-
les, de las que 77 son
para carreteras y 188
interiores. Los muni-
cipios favorecidos
por este plan son:
Caceres, Alcantara,
Coria, Trujillo, Gua-
dalupe, Plasencia,
Valencia de Alcénta-
ra y Serrején, Serra-

de Miravete y Toril,
estos ultimos del
Parque de Monfra-
gue.

M.J.R.

dilla, Jaraicejo, Mon-
roy, Torrejoén, Casas

de Gran Lujo, eftc.,
la utilizacién del ta-
xi ha quedado ma-
yormente para emer-
gencias, y aun éstas
se han venido abajo
porque la Seguridad
Social abarca casi to-
do el transporte de
los enfermos median-
te ambulancias.

Aunque normal-
mente los taxis son
de cinco plazas, en
la provincia de Cace-
res se utilizan tam-

bién con mas (7) las
DKW.

El nomero de via-
Jeros que transpor-
tan los 750 taxis de
la provincia de Ca-
ceres esta en una
media de 500.000 al
aiio. La media de ki-
I6metros de un taxi,
que antes era de
50.000 a 60.000 kilo-

do del citado 3,17,
que tan euférico puso
al gobernador civil de
turno, hasta el 2,18
por ciento actual.

Y esto, esto que la
provincia de Caceres
tiene ahora, son ape-
nas diecisiete metros
de railes por cada ki-
lometro cuadrado de
provincia. La media
nacional esta por enci-
ma de. los treinta y
uno.

Diecisiete metros de
railes de via unica, an-
cha (que aqui no han
hecho su «agosto» las
lineas de via estrecha,
tan rentables para al-
gunos gracias a la an-
cha generosidad del
Estado) y sin un solo
centimetro electrifica-
do (ni pensamiento de
que en un futuro, si-
quiera lejano, se va-
yan a electrificar).

metros al afo, ha
bajado a 30.000.

Hace tres afios se
creé en la provincia
la Agrupaciéon Pro-
vincial de Trabajado-
res Autonomos del
Taxi. Su sede social
esta en el ‘numero 1
de la Calle Arequipa,
y el 75 % de los
taxistas cacereios
estan afiliados.

Las tarifas maxi-
mas aplicables en Ca-
ceres para los servi-
cios de viajeros son
las siguientes:

El trabajo de auto-
taxi se establece en
consideracion a 44
horas semanales vy
46 semanas de ftra-
bajo al afio (4 sema-
nas de vacaciones y
2 semanas de ave-
rias).

M.? A. Moredo
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Un tren que ni anda ni pita

A FALTA DE VEINTE
KILOMETROS DE TRAZADO, SE
PARALIZARON LAS OBRAS
DE LA LINEA FERREA ENTRE
VILLANUEVA DE LA SERENA

Y TALAVERA

Guadalupe y Puerto-
llano fueron muchas
y los ingenieros que
llevaban la obra ca-
recian de magquina-
ria adecuada y no
pudieron con ellos; la
otra versién afirma
que el presupuesto
se habia agotado.

El proyecto abar-
caba una longitud de
178 kilémetros y
cuando se paralizaran
las obras quedaban
pPara su terminacién
unos veinte. El tra-
mo comprendido en-
tre Villanveva de la
Serena y Guadalu-
Pe, entre otros, se
terminé hasta en los
mas minimos deta-
lles, con estaciones,
viaductos, cargade-
ros, etc. En Guada-
lupe, valga de 6jem-
Plo, se levanté un

En tiem 3 : ] viaducto que esta
dictadurg ge 9° 17+ ; consid
de p, errumpié qf erado como
‘I’. Riverq s cm:r;o a suorr: ”Oﬂ,allar uno de los mayores
T‘::inou férreq omr: aunque cucnd: L' del mundo.
M"’V:nrc de Ia Rej. concluys sq roa::: i Un entendido en
‘ R 12 provineiq daron g trancas "f materia manifes-
nuev 4% Y. Villa. lmmcas- en 1962 ,Z sl° a ALCANTARA que
on Ig .a.s.r.,,., m:un Paso que dy. va"‘ actualizase el
Poco de, ‘“"ﬂlox Al 9sta hoy, diec; oy 7" de las obras
Propig ¢ ch;' fa N:. Aos despugs xaa’ i ssialcan,
Inicigro, ““ * 80e O5té claro po dorsm ,;, stfoa, de los
Gcomey)gny O0ras, . 'Y circulan dog mil quinientos
trabajg op 0% o | TEones: yng millones de pesetas
Sentidgs 'r:d“"lbo; ,:' ""’Cu"od"’ q.u 4 tiradas hasta ahora
0 3@ in. "::":3 cllo lo ,f":' °"'E°‘ Proyecto.
® |las Zonas = sta linea de f -
de erro

carril habia disminui-

.

. Sident
1gualdad qur: de la
be todog g,
mos QUe existe
las Provingia €Ntre
las, no hypie, - Pafo-
nas «mésuigl:;? ;
otras», Caceres ecsor?tue
ria hoy con e] diibie g.
numero de kilgm e
de vias, y d et
menos Eamoe cllas, o
le pusieron S ooma
: en 188,
d.eberlan estar electr.
ficados. Y las campa-
nas publicitarias de
RENFE, tan habiles,
no sonarian en |os
oidos cacerefios como
un sarcasmo.

Pero la provincia de
Caceres, para la que
también habra de
amanecer el siglo
XXI, es probable que
llegue a €l sin otra co-
sa que lo que tuvo
cuando se vislumbra-
ba el XX. Mas los 40
kilobmetros de vias que
bajan desde Caceres
hasta el limite con la
provincia de Badajoz
y los 63 que suben des-
de Plasencia hasta 10s

do en cien kiléme:
tros la distancia en
tre Huelva y Madrid:
uniendo las cuencas
del Guadiana Yy del
Tajo.
L esde que 195
obras quedaron es:
tancadas, Caceres:
Badajoz Y Hunl\'ﬂ_
vienen pidiendo fre
cuentemente la ter-
minacién de las mis-
mas. El costo nN° so-
ria excesivo- Y ":
ventajas par@ la ; i
gién pueden ser sI9
nificativas.

E. J-
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limites de la tierra sal-
mantina. 40 y 63 kilo-
metros, poca ganancia
para los cien afos
transcurridos desde
que el tren, que llega-
ba a Caceres con
treinta y dos afios de
retraso, entreabiera a
Ja provincia la «era
del progreso».
Provincia en la cual
el tren no para y carga
o descarga mas que en
veintisiete puntos.

UN VEHICULO
POR CADA
SEIS _
CACERENOS
Y MEDIO

Camino viene de ca-
minar (o caminar de
camino) y carretera
debe venir de carre-
tear con carros O ca-
rretas. No hay, pues,
camino sin caminan-
tes, que son los que
hacen —u obligan a
hacer— los caminos;
ni hay carreteras sin
carros, carretas o sus
mas modernos y efica-
ces sustitutos, tanto
para el transporte de
las personas como pa-
ra el de las mercancias
que entran o salen o se
llevan de un punto a
otro dentro de la mis-

ma provincia.

De cuantos carros y
carretas queden aun
en la provincia de Ca-
ceres, que en algunos
aspectos se diria mas,
cerca del siglo XIX
que del XXI, mejor
no hablar. Hablemos

El aeropuerto, en el aire

MAS DE 35 MILLONES DE
PESETAS GASTADAS POR LA
DIPUTACION...

En el afio 1972, la
Subsecretaria de
Aviacién Civil del en-
tonces Ministerio del
Aire se dispuso a lle-

bitantes, sin contar
otros 58 de la pr-
vincia de Badajoz,
entre los que se en-
cuentran Mérida, Don

var a cabo en el pais
un plan de infraes-
tructuras aéreas. Se-
gun el mismo, la pro-
vincia de Caceres,
surcada en su aire
por rutas transoced-
nicas, debia contar
con unas instalacio-
nes al menos para
casos de emergencia.

Realizados los es-
tudios previos, se es-
timé conveniente la
construccion de un
aeropuerto de cier-
ta categoria. Se tu-
vo en cuenta que en
un radio de 60 kilé-
metros se hallan en-
clavados 70 munici-

P'“' con una pob’.‘ 3

cién de 180.000 ha-

il
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Benito, Montijo, Me-
dellin, Alburquerque
y otras; en un radio
de cien kilémetros
queda inclvida la ca-
pital pacense, Zafra,
etcétera.

Por iniciativa ex-
presa del entonces
Ministerio del Aire,
se encargé el pro-
yecto del aeropuer-
to de «La Cervera»,
a 17 kilémetros al sur
de la capital cacere-
fia, préximo a la ca-
rretera nacional 630,
y un Consejo de Mi-
nistros aprobé el De-
creto 3.071/73, de 23
de noviembre, por
el que se declaraba
la utilidad publica y

PARA NADA

de urgente ocupa-
cién, a efectos de
exproplacién forzo-
sa, de los terrenos
necesarios, 273 hec-
tareas, que sufragé
la Diputacién y el
Ayuntamiento de
Caceres a cambio de
la cesién de los te-
rrenos del viejo cam-
po de Aviacién.

La Diputacién, por
su parte, contrajo el
compromiso de sub-
vencionar el estudio
y redaccién de la pla-
nificacién general del
aerédromo y de las -
obras de infraestruc-
turas basicas del mis-
mo, estudio que se
concluyé en el mes
de febrero de 1976.

La Diputacién rea-
lizé también las
obras de abasteci-
miento de agua, su-
ministro de energia
eléctrica, saneamien-
to y aceras, e inicié
los movimientos ba-
sicos de tierra con
mas de ochocientos
metros de pista ex-
planada. En todo
ello gasté 35 millo-
nes de pesetas.

A finales de 1978
quedaron paraliza-
das las obras del ae- |
ropuerto. Se han

presentado poste-
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unicamente del nume-
ro de vehiculos a mo-
tor que se deslizan 0
brincan por las carre-
teras del territorio ca-
cerefio.

Segin datos de la
Jefatura Provincial de
Trafico, referidos a
1980, por las mas 0
menos carreteras cace-
refas circularon en di-
cho aiio poco mas de
nueve millones de ve-
hiculos (9.061.000),
cifra que representa el
1,97 por ciento de los
757.010.000 que lo hi-
cieron por el total de
las carreteras espa-
folas.

De aquellos nueve
millones, casi uno y
medio (1.460.000) uti-
lizaron la N-V y mas
de dos y medio
(2.555.000) la N-630.
Entre ambas, en con-
secuencia, absorbie-
ron cerca de la mitad
de todo el trafico pro-
vincial.
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Las menos transita-
das fueron la CC-222,
de Cedillo al Puerto
Fluvial del Sever, y la
CC-223, ramal de la
221 que lleva a Herre-
ra de Alcantara. Ni
una ni otra sobrepasa-
ron los doscientos ve-
hiculos diarios.

’i,Y qué clases de ve-
hiculos?

Pues, al margen de
los que entran y salen
y contribuyen a las ci-
tadas cifras, la provin-
cia de Caceres cuenta
aptualmente, es decir,
tiene matriculados
con su CC-63.765 ve-
hiculos: uno por cada
se;is cacerenos y me-
dlq. Cifra realmente
baja, ya que, segun la
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misma Jefatura Pro-
vincial de Trafico, en
1979 el parque nacio-
nal llegaba a 9.586.802
matriculas: una por

cada tres personas. En
dicho afio se matricu-
laron en toda Espana
779.101 vehiculos y en
Caceres 5.057 (el 0,65
por ciento del total).

EL
TRANSPORTE
POR
CARRETERA

Matriculados 0, al
menos, censados €D
Céceres hay en la ac
tualidad 98 autobuses
dedicados al transpor-
te regular de viajeros:
98 autobuses —¢cOn
una capacidad media
de 60 plazas cada
uno— y con dos Cc1U-
dades a las que com
vergen: la capital dela
provincia y Plasencia:

De Céceres saleny 2
Céceres llegan varas
lineas de viajeros du¢

T ——

unen a la capital con
muy diversos pucblf)s
y, en ocasiones, a dis-
tintas horas del dia,
segiin las solicitacio-
nes de los presuntos
usuarios. Hasta seis
expediciones diarias
hacen los autobuses
que cubren el servicio
de cercanias con Mal-
partida de Caceres y
Arroyo e la Luz; cin-
co los que van Yy
vienen de Sierra de
Fuentes y Casar de
Caceres; cuatro los
que ponen en comuni-
cacion a la capital con
Plasencia, con Valver-
de del Fresno y con la
comarca de Gata, co-
giendo de paso a Co-
ria y Moraleja; tres es
el promedio de servi-
cios de que vienen go-
zando garrovillanos y
montanchegos para
sus desplazamientos a
Céaceres... Una sola
tienen los que viajan
desde Alcantara, Va-
lencia de Alcantara,
Guadalupe, Logro-
san, Madrigalejo...

En Plasencia, por
otro lado, convergen
lineas de viajeros que
van y vienen a Serra-
dilla, Trujillo, Torre

de Don Miguel, Gata-
Cilleros, Zarza de
Granadilla, Valdeo-
bispo, Pinofranquea-
do, Puebla de Argeme

(por Galisteo), Naval-
moral de la Mata (por
Jaraiz de la Vera)...
Todas ellas con una
sola expedicion diaria,
reforzada en parte, se-
gun las necesidades,
los martes de cada se-
mana, que es cuando
Plasencia, por su mer-
cado, reciben el ma-
yor numero de perso-
nas de los alrededores.

TRAFICO
INTER-
PROVINCIAL
¥
TRANSPORTE
DE
MERCANCIAS
POR
CARRETERA

Aparte del trafico
interprovincial, hay li-
neas interprovinciales
—no muchas, desde
luego— que unen a
Caceres con Madrid,
Salamanca, Badajoz,
Sevilla y Valladolid,
las dos primeras con
cuatro expediciones
diarias —mas en de-
terminadas fechas del
afio— y las tres ulti-
mas con dos.

Hay censados, ade-
mas, 180 autobuses de
transporte escolar y
153 de transporte pu-
blico discrecional.
Aparte, 780 licencias
de taxi, cuyos propie-
tarios en gran mayoria
han de reforzar sus in-
gresos con alguna otra
actividad.

Para el transporte
regular de mercancias
por carretera, la pro-
vincia de Caceres, ma-
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triculados o al menos
censados en su ambi-
to, dispone de los ser-
vicios de cinco vehicu-
los, que hacen el servi-
cio al completo; mas
35, que lo prestan en
carga fraccionada,
mas 36 que no pueden
salirse de la orbita lo-
cal (50 kilémetros a la
redonda), mas 798
que se extienden a lo
comarcal (para la pro-
pia provincia y territo-
rios limitrofes), mas
634 que alcanzan a la
totalidad de la geogra-
fia espafiola, mas
3.723 que hacen el
transporte privado de
mercancias. En total,
5.231 vehiculos.

El numero de ellos
en todo el territorio
nacional (autobuses,
camiones y furgone-
tas) se eleva a 105.813.

TRANSPORTE
LIMITADO

Transporte limitado
el que cabe hacer en la
provincia de Caceres
Y, en consecuencia,
agravado por algunos
puntos en |a que, a
consecuencia de puen-
tes de poca consisten-
c1a o lo que sea, exis-
ten limitaciope de
carga,

No mas de 26 tone-
ladas pueden transir:;r
POr dos puntog de la
N-llO (Plasencia-Sq-
ria); la C-501 (Plasen-
ma—A%corcén, por San
Marm) de Valdejgle.
$13s) tiene cuatro pun-
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tos donde se da esta li-
mitadora circunstan-
cia; dos tiene la CC-
911 y uno la C-511
(Navalmoral-Monfor-
tinho); tres la CC-900
(de Ventas de San Ju-
lian a Madrigal de la
Vera) y otros tres la
CC-702, entre Zorita

Con carga de 40 to-
neladas o mas no cabe
circular entre Trujillo
y Caceres (N-521), ya
que tal es el limite per-
mitido en los puntos
kilométricos 19,500 y
39,500; ni desde Pla-
sencia a Salamanca
(N-630), pues a la al-

FINALMENTE
LO DEL TREN

Se ha dicho —y se
dice pronto— que lo
cacerefios no hacen
mucho uso del trep y

S
\.Esnrunmms“.

AERODROMO DE CACERES

SUBASTA DE PASTOS

Se afrienda el aprovechamiento de los pastes del aerédr

no de Caceres para la temparada col

Jebrero de 1972 hasta el 12 de fe
1 5

mprendida desde

* TINO NERIA,

y Madrigalejo; dos la
CC-700 (que es enlace
entre la N-430 y la
C-401, por Campo
Lugar); uno y uno la
CC-211 (de Portezue-
lo a Ceclavin) y la CC-
212 (ramal de la CC-
2113:'(1;16 muere en Ce-
Clavin), y dos y dos la
CC-214 (de Moraleja
a Zarza la Mayor) y la
C-513 (de Hervas a
Portugal, por

Ho-

YOs):..
Analizado incluso
SOmeramente, Lqué

significan estas limita-
Clones? Pueg que por
ninguna de las carrete-
Tas citadas, g menos
Que se encuentren loé
Oportunos desvios
Pueden circylar trans:
Portes con peso supe-
Ti0r a las 26 toneladag

tura del punto kilomé-
trico 123,800 existe
idéntica limitacion.
Sobre las carreteras
provinciales pesaron
hasta hace poco pro-
hibiciones analogas. Y
fue necesario arbitrar
una politica de «ojos
que no veny» para evi-
tar que infinidad de
puntos de la provincia
quedaran condenados

al transporte de medio
para abajo.

¥
Suscribase

que, por ello, desde la
Optica de la RENFE,
que es posiblemente la
empresa mas deficita-
ria de Espana y no pa-
rece que tal cosa le im-
porte mucho si se tra-
ta de otros territori‘os
nacionales, la provin-
cia de Caceres no €S
rentable.

Quiza no resultaran
rentables los 237.228
cacereios que e€n €
pasado ano hicieron
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uso del tren (Cua-
dro VIII). No mu-
chos, desde luego,
frente a los 205 millo-
nes de espafioles que
viajaron por railes (de
via ancha o estrecha)
en el afio anterior. SO-
lo el 0,09 por ciento.

Pero lo que resulta
innegable —y deberia
serlo incluso para la
RENFE, que a lo me-
jor lo niega—, €s que
no todos los cacerenos
que en el citado perio-
do hubieran querido
hacer uso del tren, por
gusto, comodidad o
economia, pudieron
hacerlo. No lo harian,
en parte, porque des-
pués de pasados cien
afios desde aquel pri-
mer tren, que traia
treinta y dos de retra-
s0, sigue siendo mate-
rialmente imposible
para la casi totalidad
de los vecinos de la
provincia que.  papa
salga de casa y vuelva
a casa en tren; en par-
te, porque los trenes
que cruzan la provin-
cia de Caceres no son,
ni por asomo, los mas
comodos y modernos
de Espaiia.

Cuadro VIII
NUMERO DE VIAJEROS POR TREN
DURANTE 1980

EDEL0), svvss i dotitisttcstis e toness
Febrero ....

Marzo .....
Abril ....
Mayo ....
Junio ...
Julio :5sss
Agosto .......
Septiembre
Octubre .ciccciieecimsanensasesssse
Noviembre ....

Diciembre

Fuente: RENFE.

\ VER PEPITO, +ABIAME
DE WS Ltgsw JE CoMoNICACIoN

TUES VERA VDANTES gean
POR CARRO €N BURRD 0 ANpay)
Y AHORA EN BIC/, Po LA
'AJERA ,0 EL Ay DEL
MIGID zwao A ETA

Solamente los pa-
pas de 11 pueblos de
la provincia pueden
venir o partir en tren
para hacer el recorri-
do sin trasbordos en-
tre Valencia de Alcan-
tara y Madrid o entre
Lisboa y Madrid, li-
nea que cuenta diaria-
mente con un tren ex-
preso y un Ter. Hay,
ademas, un tren cO-
rreo diario, que nace
en Caceres y muere en
Madrid. De éste ape-
nas se benefician ocho
pueblos.
Del Ter llamado
«Ruta de la Plata»,
diario, no se benefi-
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cian directamente mas
que los vecinos de 16
pueblos cacerefios, los
mismos que tienen a
pie de pueblo el Ex-
preso que corre dg sur
a norte de la provincia
y que, en tierras caste-
llanas, ofrece desvios
hacia Bilbao y San Se-
bastian.

14 son los pueblos
cacerefios por los que
atraviesa el Madrid-
Lisboa, Ter, que se
adentra en la provin-
cia de Badajoz. Y
ocho los que, sin tras-
bordgs, pueden viajar
entre Plasencia y Ba-
dajoz, por Mérida, li-
nea que dispone de un
omnibus diario.

Once pueblos en un
caso, ocho en otro, en
otro dieciseis, catorce
en otro y ocho en
otro... Parecen mu-
chos pueblos. Y no lo

son, porque, en defi-
nitiva, se repiten y
quedan reducidos uni-
camente a 27, entre
los cuales no estan ni
Coria, ni Moraleja, ni
Trujillo, ni Jaraiz de
la Vera, ni...

En lo que al trans-
porte de mercancias

Cuadro IX
TRANSPORTE DE MERCANCIAS
POR TREN
(1980)
Enero ...,
R R 13.922 Tm.
B 12,102 »
Abril ' B
g 10.396 »
Junio ... Sl T
Tt SRR 15.634
REOSLOM IS [ s
Sepﬁembre .............. 14.158
OCtibte B i
Nt')viembre o107
e 14243
e 16327
................... T
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por tren se refiere del corcho y la made-
—mercancias cacere- ra, que se van sin ela-
fias a transportar fue- borar. También el ta-
ra del territorio baco y también sin
provincial— durante elaborar, fue mercan-

1980 se lleg6 a 172.373
toneladas, el 0,38 por
ciento de las 44.351.000
que circularon por las
vias de todo el pais en
1979 (Cuadro IX).
Este transporte, que
exige tres trenes de
mercancias diarios, se
dirige principalmente
hacia Sevilla, Catalu-
na y Portugal, y entre
su carga destacan las

cia importante en este
transporte; el tabaco,
que se dirigio hacia
Sevilla, Valencia, Gi-
jon y Tarragona.

Y vale para el trans-
porte de mercancias
casi todo lo dicho con
respecto al transporte
de viajeros.

Domingo Tomas
NAVARRO

/

Para la elaboracion de este reportaje-informe
han sido especialmente valiosos los datos que
facilitaron y la colaboracion que ofrec;eronlz
Delegacion ~Provincial de Obras Publicas, &
Jefaturas Provincias de Carreteras, Tfaflco'cr
Transportes, la RENFE y el Gabinete e

economico de la Diputacion Provincial.

Para estar enterado
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EL TALENTO,

EL TALANTE

Y LOS PARTIDOS POLITICOS

Ni le pida usted peras al olmo ni aliente
bonanzas si se ha dedicado —usted— a sembrar
tempestades; ni cuente con un mar limpio al
que vierten —sobre todo, usted— caudalosos
ros llenos de suciedad. No espere tampoco un
todo bueno, bueno del todo, si las partes
de que se compone y lo configuran son malas,
muchas por culpa de usted.

Esto tan simple y perogrullesco y al alcance
casi del mias tonto de cada pueblo, ése del que
se dice destinado a volar el dia que vuelen
los tontos, es algo que, por lo que se ve y
se palpa no ha entrado en las sesudas cabezas
de los talentos politicos espafoles. Ni de sus
talantes.

Ni en sus talentos ni en sus talantes, con
tanto como es de presumir que tengan de lo
primero y tantisimo como ellos presumen de te
ner de lo segundo, parecer caber que la demo-
cracia, como sistema politico de convivencia y
organizacion de un pais, Espafia en este €aso,
0 es olmo y da nueces o peral y da peras
0 es bonanza y se resuelve en bonanza o €S
tempestad y de rayos y centellas o son aguas
claras o rios turbios. O es cosa buena —solo
si sus partes lo son— o algo que no funciona,
en cuanto sus partes no estan hechas de cara
al buen todo pretendido.

Talentos y talantes que, por lo uno y por lo
otro han configurado o contribuido a configurar
el espectro politico espafiol a través de los ve-
hiculos de que se sirven todas las democracias
del llamado mundo occidental para armar su
sistema, sistema democratico; es decir, los par-
tidos.

Los partidos, que no son ni pueden ser'el
fin, que no son ni pueden ser la democracia.

Que son simplemente vehiculos o partes de
ese todo, de ese sistema de convivencia y de
organizacion al que llamamos democracia y
que es, en definicion de urgencia, el gobierno
ejercido por delegacion de la soberania popu-
lar.

Partidos como partes. Son partes por cuanto
en ellos se agrupan, en militancia mas o
menos activa, aquellas personas que se sienten
afines en una ideologia o en un programa, €n
un programa coherente con la ideologia que
lo anima, y quieren ejercer influencia directa
en la depuracion ideologica y programatica.

Partidos como vehiculos. Vehiculos lo son por
cuanto constituyen el medio organizado para
que ideologia y programa, sin aplastar opcio-
nes distintas e incluso contradictorias, preva-
lezcan y sean la base sobre la que organizar
la vida de la comunidad.

Asi debieran ser, partes del todo y vehiculos
en los que viajar, y asi serian, para bien de la
democracia espafiola, si determinadas personas
que a ellos se han encaramado —a todos—
no sigueran subiéndose a los olmos, que ellos
han plantado y regado, con la pretension de
coger peras; ni siguieran sembrando truenos
para luego asombrarse de las tempestades; i
persistieran en  verter sua_edad para dgspua
clamar contra la contaminacion. Asi n_:ndna que
ser, y sera buena, buena la.democraaa, cua}ndo
las partes y vehiculos del sistema, los ‘p?mdos,
sean parte democritica del fin democratico que
se persigue y no autarquias para la democracia;
vehiculos donde pueda ejercitarse la soberania
popular y no lastres, cauces y no diques,
caminos y no trampas. !

¢Estan siendo esto los partidos del espectro
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