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olocando en la Plaza Mayor; la de la sartén con la pese-
ta pegada en su tiznado fondo; y la del palo alto, muy alto y lleno de sebo,
con su portamoneda y las dos entradas de toros. o

__He visto a Lagartijo, sentado a la puerta de la fonda.

— Machaquito estd en la Madrilefia, enla ca.lle .Barrlonuevo. Y los toros
de Trespalacios estén en la cerca de Escobero. Chico, son enormes!. Viene
uno que le llaman Confitero, que tiene lo menos 6 afios.

_iCaballos, Pefia, caballos! i
—ﬁateit:)os de Variedades viene la compaiifa lirica de Pablo Lépez. iEse

s que es un teatro con una barbaridad de decoraciones!.

—iPor eso la llaman de variedades, tonto! :

Y asi, hasta la saturacion del disfrute de tanta mgravdla. Solo teniamos
un punto amargo: los exdmenes de Junio, que venian mopinadamente a nues-
tra alcoba, cansados de tanto trajin, aunque haciéndonos cruces por la gran-
diosidad de esos fuegos artificiales que acabidbamos de ver en la Plaza Mayor.
llo y qué resplandores de luces fotografiaban

iQué hermoso y fantastico casti
a la gran masa de gente que llenaba por completo la Plaza! {Y qué bien se
respiraba luego en aquella atmdsfera de humo denso y olor a pélvora!

—iCetrad bien los balcones, nifias, o poneros en seguida una mascarilla si

habéis de continuar en ellos!
Y tantas y tantas cosas que divertian a todos. {Con qué poco nos sen-

tiamos entonces satisfechos!

las cucafas se estén

POSIBILIDADES EXTREMENAS

Bl RIO TAJO

(Via, fecundidad y fuerza)

(CoNTINUACION)

Por FERNANDO BRAVO.

supﬂzga;:rlgblr: rzel gr?l;lls1n30 revés que la paralizacién del comercio ﬂuvigl
alla por el afo 1282 S i basta consignar que en cinco meses embarco,
i en Alcdntara, el Factor Pedro de Roda y Vélez, 174.000
abundantes frutoqcm' 1‘}4‘000 toneles de vino, 16.000 cintaras de aceite ¥
gustiag» «Merce&ésgueA ueron transportados a Lisboa en los barcos «An-
Los ’esfuerms 4. (;] rl?).) y «Flor», como meticulosamente resefia Vit
daron abandonadgs ra habilitar de nuevo la comunicacién por el rio no que-
ciera el Tajo interv{npues en 1610 el rey D. Felipe IIl ordené que se recono-
pero los trab'ajog £0 tendo entre otros el aparejador Andrés Garcia Udias,
la denodada opogcigrr\e;ab?n de modo tan lento, principalmente a causa €€
nada; y el mismo fin tque laosi, molineros, que al cabo se deshicieron en la
o] zgﬁﬁngolnlﬁg““ B 1 volio 3 ponusé,ens Rt en
sa de . .
el transporte a 123?:,‘ ?:‘llentg de Portugal y en vista de lo caro que resultaba
; as viandas y pertrechos de guerra, se pensé en utl-

| SR

e =

lizar el Tajo para tal menes Ati :
Bisiioids Sabeins s imt’(;;,i g'r ce):l }rlxlfilitenrq\:tlco Luis Carduchi, el licenciado
realizar los estudios pertin:ntes para :h I:'rl":elhl fue,ron fos encatgatiet e
Conde-Duque de Olivares a que subiere al 11t§r la via fluvial, aspirando el
Coinpo. Bl prosete ol o an los barcos hasta la real Casa de
el ' q Pasé de tal, se presentd al rey Felipe I fi
: e haber transcurrido ci fi y Telipe IV & afio
de reconocimient 0 cinco afios desde el comienzo de las obras
C 0, y, como mera curiosidad, es de notar que Carduchi
18 dias en recorrer y examinar concienzuda | g L ire
Alodntars, habissdo ety if "mente el Tajo desde Toledo a
plv;xdo comprobar la existencia de 86 presas; 2; Ec”llxoi(':g‘earsef)arréos'dbarc%s»'d'y
cho proyecto se expresa que el inconveniente méxim e bRl
no de sirga en las 17 leguas que van «desde el siti SRR
donde el rio Tiétar entra en el Tajo» e §1los o
de acuerdo con la idea de Salcedoj,o«sla:;r};ldc::ﬁeclu'}!t:% B pr?tepc_iladsosl.ayar
y llevandolo por un canal de legua y media de largo Ja Faormead:ltlg le L
Alcafiizo, y por ella a la del Tiétar, volviendo a entrar con éstee Nekaet A
b en su princi-
pal cauce junto a la Puente del Cardenal». El estudio iba acompafado d
dlsaenos_de la parte comprendida tan sélo entre Toledo y Alcént;ra po(;qu:
Ciénat;o Llrstggii?nte—desde este Gltimo lugar «era corriente y usual la navega-
; Calsgoelstx:*:xs:;i%edcel C.a\rlos Bl vc;l[vié a estar en candelero el propdsito,
2 os ingenieros flamencos, los hermanos Carlos y Fernando
runemberg, que reconocieron el terreno, levantaron planos y formularon
presupuestos. El proyecto era ambicioso pues se apunté la sugerencia de
unir Madrid y Alcald de Henares con Aranjuez, mediante una bifurcacién de
sendos canales que partieran de esta tltima poblacién. Mal se compagina con
este recalcitrante tesén, la anécdota inverosimil que refiere la Duquesa de
Abrantes, de que propuesto el caso de la navegabilidad del Tajo ante el Con-
sejo del Rey, y al tratarse de la demolicién de los arrecifes que impiden la
navegacion «junto al puente morisco (sic) de Almaraz y al pie del Miriavete»,
(sic), uno de los consejeros tuvo la malhadada ocurrencia de dar la siguiente
respuesta: «—Si Dios hubiera querido que el Tajo fuera navegable en tal
punto, ya lo hubiese hecho por su propia mano».

De pasada es de anotar, en tiempos de Felipe V, otro intento sin conse-
cuencias debido a Orry. También quedd en nada «el gran proyecto de nave-
gacién fluvial», de vastas proporciones y ambiciosos fines, casi utépicos, que
el ilustre extremefio, José Carvajal, ministro de Fernando VI, presentd en el
afio 1746. Pretendiase hacer navegable al Guadalquivir desde Cdérdoba, y al
Tajo desde Aranjuez, y, lo que era mds aventurado, abrir un canal desde el
Duero abajo hasta Toledo, segiin asevera Madoz; mas a la muerte del celoso
ministro, ocurrida el 8 de Abril de 1754, se esfumé todo. Posteriormente, en
1755, Carlos de Simdn Pontero, a la sazon Alcalde de Casa y Corte, volvié a
revitalizar el tema y los ingenieros José Briz y Pedro Simén Gil, reconocieron
el Tajo desde su nacimiento hasta Talavera de la Reina, con dnimo de que la
canalizacién llegara a Armallones para unirse con el Jucar; pero todo ello
(como los deseos de Carlos III, que tuvo mucho empefio en unir fluvialmente
Madrid con Iisboa) no condujo a nada préctico.

Ya dentro del pasado siglo merece mencionarse el trabajo de Atanasio
Joaquin Rodriguez, ingeniero militar, al que el Gobierno luso encargd en 1814
de verificar un sondeo escrupuloso entre Abrantes y Alcéntara. La exploracién
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MECe 1 del citado afio, paréndose f{ecpentement?
comenzd el %la ?‘gzzf:esd; ‘:‘l’;gii datos con detalle y anucnosnd;d. Llegs
P e 01 siarde a la confluencia del Eljas, donde fleja de sclar’ ronterizo
el dfa 8 por fa euida la oportuna licencia del Corregidor de A callztar'a, pro-
el T.a]o, Y coni & 1dia9la flotilla de «cuatro barcos y un falucho sin qui-
siguid su marcha ¥ © romano entre los aplausos de

i del famoso puente ]
lla» pasaba bajo g’;ea::giieron en triunfo a quien tan palpablemente venia a

los alcantarefios on s

.fear la posibilidad de revivir realicdaces p >
ratlg.-jaaﬁo 5829 el brigadier Francisco Javier Cav.anes, obtuvo !a Coﬁcetsmln
de estudios y obra para hacer navegable el Tajo desde Aranjuez hastala

frontera, para lo cual dispuso que las faldas «Antone.lli» y «Oi_Velelro ;[‘eejgt?,
construi::la la primera en Aranjugz y lad segunda gn ;I)Jil]f)btg?ila ss; éiraerll ;:rquite C1
ichas ci e modo sucesivo, itec-
‘t]:n;\ent:ti?\ef\il\cr}égs-glrltlg,a 36:; )c,zfectuaron las travesias del riq en las dos direc-
cionegsu sin apenas dificultades, fuera de las 70 presas de acefias quter ::s((;o:::;
ron a lo largo del recorrido, amén fle ?lgunos angostgﬁ.lpgfzs, y Veni;énda
probabilidades y ventajas concluy6 afirmando la posibi lbl? e 3 c?ggg 5
de la navegacién, segun expuso en la memoria que pu dxco en );.qne
resulta muy interesante por los numerosos datos y antecedentes que con 11;41.
No cesaron los intentos y Viu cita los trabajos de Pelilla en 1840 y ;

y de Syniam en 1850. o
Alla por el afio 1855, se realizaron serios y fundamentados estu llqs por
el ingeniero Alejandro Milldn, restaurador del puente romano de A cantl;ara,
que tras peritas investigaciones encaminadas a habilitar en forma/ los embar-
caderos de Cedillo y Herrera de Alcantara—cuyas huellas son atn percepti-
bles—dedujo la consecuencia, firmemente asentada en la realldad. de sus
cientificas observaciones, de que la navegacién por el Tajo era posible con
poco coste desde Alcantara abajo. Hizo este ilustre ingeniero un especial y
_ detenido estudio del «Salto del Gitano», que con los del «Corzo» y del
«Macho», son las més renombradas angosturas del rio en nuestra provincia,
encontrando una pendiente media, en estiaje, de 0°00215, y una velocidad
del agua de hasta cuatro metros por segundo en algunos callejones. Flasta este
paraje el Tajo podia ser navegable por buques de 20 toaeladas, siempre que
Estluvieran especialmente conformados para adaptarse a las caracteristicas
el rio.

Conociendo estos datos, resulta sorprendente que Antonelli, y posterior-
mente Cavanes, aseguraran con tanta euforia la facil navegabilidad del Tajo
hasta Toledo y Aranjuez. Pero aunque esto no sea posible, de todo lo ex-
puesto se deduce que al menos en parte de nuestra provincia cacerefia, €s
navegable el Tajo, cobrando actualidad aquellas palabras de Viu al sentar qu¢
«el no hacerlo hasta Alcéntara siquiera, no contentidndonos con que hasta
Alconétar, es un pecado imperdonable». En la misma opinién abunda Daza Ma-
lato a} sostener que las épocas en que existié tal navegacién, fueron las mas
florecientes para la produccién y el comercio alto-extremefio; y Calzada L Pes
drilla considera s la navegacion desde Alcantara, y atin desde Alconétar,
es «empresa fcil, y no muy costosa, de resultado cierto y seguro, y de in-
Eensa utlhflafi para nuestra provincia», y defiende extender la navegacion

asta este ltimo lugar, tanto por las magnificas condiciones que el mismo

ofrece para embarcadero, co i i i 3
\ , €Omo para unir en tal punto la linea_fluvial con
ferrocarril del Oeste. P P

Enfla“Expo(sii_ciédn Internacion?l de Viena de 1873, se reparti6 profusamen-
:16 xim (o) 'ei)tlo e 1t;11 o por la Sogledad minera «Fraternidad», dando cuenta
e la posible explotacién de minas de fosforita, entre otros lugares, «en el

d'lstnto de Alcéncara, Zarza la Mayor y Ceclavin», y haciendo resaltar espe-
cialmente la gran ventaja de que habia facilidad de transportes ya que existia
«en}barcadero en el primer punto por el Tajo». Y, efectivamente, se utilizé
el rio para la exportacién de dicho mineral durante algtn tiempo. I

Ya en nuestros dias, Rafael Duran resucita la idea de hacer navegable el
Tajo hasta Alcdntara, «lo cual no es un absurdo quimérico ni siquiera dificil
en el orden de los proyectos viables, aunque dada nuestra especial apatia y
el abandono en que nos tienen los poderes publicos, todo esto més parece
hablar de suefios que de proyectos realizables». Como ocurre frecuentemen-
te con tantas iniciativas en Extremadura, esta que renovaba Durdn no ha
pasado de ser una bella sugerencia caida en el vacio de la incomprensién.

Si del tema de la navegacién pasamos al examen de los propésitos urdi-
dos acerca de los aprovechamientos del Tajo para riegos y produccién de
energia eléctrica, hallariamos parejos desalentadores resultados.

No hemos de silenciar, a este respecto, la campafia de Castel, hombre tan
entusiasta como incomprendido—oficiosa abeja enredada en las telarafias de
la abulia extremefia—que si no apoyaba la navegacién por el Tajo, porque
no podria competir con «la profusién de vias terrestres de vapor», abogaba
clamorosamente para que se aprovecharan sus posibilidades de riego y de
produccién de energia. Cerrando el portillo de Monfragiie, sostenia que po-
dria conseguirse un potente salto y una elevacion de aguas que permitiria
regar en el término de Caceres 175.000 fanegas, y atn se beneficiarian los
terrenos de las cuencas del Salor y del Ayuela. Hay que hacer notar que el
riego a que Castel se refiere no tiene finalidad estrictamente agricola, si no
que alude a la irrigacién de los pastos «para convertir las mesetas de Caceres
en verdaderas granjas pecuarias». Unos veinte saltos calculaba que podrian
escalonarse entre Puente del Arzobispo y Alcantara, y su fuerza «daria lugar
al movimiento de trenes de toda la regién, alumbrado eléctrico de poblacio-
nes, movimiento de fabricas, etc., y a hacer a esta comarca uno de los cen-
tros mas industriales de Espana». «Esta idea—profetiz6—mds tarde o mds
temprano tendra que realizarse».

Pérez Cossio a nombre y por cuenta de la Sociedad Hidroeléctrica «Ga-
lle», solicit6 en 1918, una concesisn de 50 m? de agua por §e.gundo, deriva-
das del Tajo, con las que se proponia establecer un salto 1,1tnl de 43,35 ms.
en el cetro Malaerita (Acehuche), con lo que transformaria en eléctrica la
energia mecanica de 23.600 caballos a vapor. La presa de plan,ta c1rcvrxlar’y
con radio de 300 metros y altura de 25 ms. sobre el _lecho del rio, estrxbar}a
en las dehesas El Bodegén (Alcantara) y Jara de Arriba (Agehuche), y daria
lugar a un remanso de 21 kms. de longitud cuya cola llegaria_hasta el puente
del ferrocarril sobre el Tajo en el valle de Alconétar {Garrovnllas . El proyec-
to, tras efectuarse los estudios pertinentes, no paso de la pu licacién del
anuncio reglamentario en el «Boletin Oficial» de la provincia. 1

Otros muchos estudios se han hecho en el presente 51glo.sob.re la materia,
y las mérgenes del Tajo han venido sin'tiendo, con tanta paciencia cpm(;) inu-
tilidad, los golpes taladrantes de los picosy las escudrifiadoras miradas de

los teodolitos, (Continuard)




